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1 Geltungsbereich des
Handbuches

Das Handbuch gilt als Richtlinie fir die Fahrprifer und ist fir alle Fahr-
prifungen anzuwenden.

Der Richtlinie wird zun&achst die Fahrprifung fir die Klasse B zugrunde gelegt. Fir die
anderen Klassen sind die Anforderungen fiir die Priifung der Klasse B sinngemaB anzu-
wenden und durch die Richtlinien fir die jeweils andere, zutreffende Klasse zu ergénzen.
Bei den anderen Klassen sind nur mehr die zusatzlichen und besonderen Anforderungen
angefihrt.

Dieses Handbuch soll fir das gesamte &sterreichische Bundesgebiet eine
Grundlage fiir eine einheitliche Abnahme der Fahrpriifung und Beurteilung der Kenntnisse
und Fahigkeiten der Kandidaten darstellen. Ziel ist, dass es véllig unabhéngig ist, welchen
Prifer der Kandidat zur Priifung zugeteilt erhalt.

Da nur die zentralen Punkte angefiihrt sind, bleibt dem Fahrprifer
(Sachverstandigen) der notwendige Freiraum fir diese Tatigkeit erhalten, in den er seine
eigene Erfahrung einbringen kann. Der Mangelkatalog enthélt keinesfalls eine vollsténdige
Aufzéhlung aller méglichen Fehler, die im Rahmen einer Priifungsfahrt auftreten kénnen.
Sie sind nur beispielhaft aufgezahlt, um einen Rahmen fur die Prifer vorzugeben. Die fur
die M&ngel angefiihrten Bewertungen sollen ebenfalls einen Spielraum lassen, um die
Fehler aus der individuellen Verkehrssituation heraus beurteilen zu kénnen.

Der Fahrpriifer muss mit den Grundsétzen und Inhalten des Handbuches soweit
vertraut sein, dass er etwaige (Fahr-)Fehler des Kandidaten eindeutig zuordnen und in

der entsprechenden Rubrik des Prifungsprotokolls eintragen kann.

Hinweis

In diesem Handbuch werden die in den Gesetzesmaterien (StVO, KFG, KDV,
FSG, FSG-PV...) gebrauchlichen Bezeichnungen (verba legalia) verwendet

(z.B. Fahrprifer, Kandidat, Fahrlehrer, Lenker usw.). Ansonsten werden gender-

neutrale Formen gebraucht.
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2 Die praktische
Fahrpriifung nach der
Richtlinie 2006/126/EG

2.1 Zweck der Vereinheitlichung der Priifung

Die 3. Fiihrerscheinrichtlinie (2006/126/EG) ist mit 19. Jdnner 2013 in Kraft getreten. Da
die Lenkberechtigungen gegenseitig im EWR anerkannt werden, muss die Priifung in allen
EWR-Mitgliedstaaten unter anndhernd gleichen Voraussetzungen erfolgen. Daher sind
der Inhalt der theoretischen und der praktischen Priifung in der Richtlinie entsprechend
determiniert sowie die Mindestanforderungen fur die Prifungsfahrzeuge normiert. Die
Gesamtdauer der praktischen Priifung ist in der Richtlinie nicht angefiihrt; hingegen ist
die Mindestdauer des Priifungsteils ,Fahren auf StraBen mit 6ffentlichem Verkehr* fur
die Klassen A1, A2, A, B, BE mit mindestens 25 Minuten und fiir alle anderen von der
Richtlinie erfassten Klassen explizit mit mindestens 45 Minuten angegeben.

Die Umsetzung dieser Richtlinie in das nationale dsterreichische Recht erfolgte
mit dem Fihrerscheingesetz (FSG) und den dazugehérenden Verordnungen. Durch die
Anwendung der Inhalte dieses Handbuchs wird die &sterreichische Prifung dem EU-

Standard gerecht.

2.2 Die praktische Fahrpriifung nach dem
Flihrerscheingesetz

2.2.1 Priifungsfahrzeug

Vor Beginn der praktischen Priifung stellt der Fahrprifer fest, ob das Fahrzeug, mit dem
der Kandidat zur Priifung antritt, den Bestimmungen iber die Prifungsfahrzeuge der
entsprechenden Klasse entspricht. Wenn bei dem Prifungsfahrzeug die Verkehrs- und
Betriebssicherheit offensichtlich nicht gegeben ist, die Kriterien eines Priifungsfahrzeuges
nicht erfillt sind oder der Fahrpriifer in der freien Wahl der Priifstrecke eingeschrénkt
ware, ist die Abnahme der Priifung vom Prifer abzulehnen und die Prifung als ,nicht

angetreten® zu werten.
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Beispiele

+ Uberschreitung der § 57a KFG-Frist

+ Offensichtlicher Sicherheitsmangel beim Priifungsfahrzeug

* Unzumutbare Verschmutzung

* Fehlende Zugangstiire fur die Sitzreihe des Fahrpriifers bei Prifungen der

Klasse B

Eine fehlende Autobahn-Vignette ist ebenfalls ein Grund, die Prifungsabnahme zu verwei-
gern, wenn beabsichtigt ist, oder zumindest die theoretische Méglichkeit besteht, dass
die Priifungsfahrt teilweise auch auf einer Autobahn stattfinden wird. Wenn hingegen
von vorneherein feststeht, dass aufgrund der geografischen Lage des Priifungsortes
und der Unerreichbarkeit einer Autobahn eine Autobahnfahrt nicht stattfinden kann,
dann darf die Priifungsabnahme mit einem Priifungsfahrzeug ohne Autobahnvignette
nicht verweigert werden.

Ubungs- oder Ausbildungsfahrtenbescheid: Eine Prifungsfahrt ist keine Ubungs-
oder Ausbildungsfahrt, sondern eine Fahrt ,sui generis” d. h. etwas véllig Eigensténdiges.
Deshalb ist bei Kandidaten, die mit privatem Begleiter zur Priifung antreten, ein giiltiger
Ubungs- oder Ausbildungsfahrtenbescheid nicht erforderlich und daher vom Priifer
auch nicht zu kontrollieren. Da es aber immer wieder Félle gibt, in denen Personen un-
zuldssiger Weise als Begleiter auftreten und an der Prifungsfahrt teilnehmen wollen,
die nicht im Ubungs- oder Ausbildungsfahrtenbescheid genannt sind, ist es erforderlich,
diesen Umstand zu kontrollieren. Aus diesem Grund hat der Kandidat den Ubungs- oder
Ausbildungsfahrtenbescheid, selbst wenn dieser abgelaufen ist mitzubringen und dem
Priifer vorzuweisen.

Die Ablehnung durch den Fahrpriifer gilt nicht als negative Entscheidung, son-
dern als Nichtantritt (,nicht angetreten®). Der Kandidat hat freilich die Méglichkeit, den
Mangel entweder selbst innerhalb angemessener Zeit zu beheben bzw. ein geeignetes

Ersatzfahrzeug bereit zu stellen.

2.2.2 Vorgaben
Das vom Fahrprifer zu erstellende Gutachten muss nachvollziehbar sein. Zu diesem
Zweck hat der Fahrpriifer wahrend der Priifungsfahrt laufende Aufzeichnungen zu fiihren.
Die Verwendung der Prifungsprotokolle geméafB3 der Fahrprifungsverordnung ist fir alle
Fahrprifer verbindlich.

Es ist immer nur ein Kandidat zu prifen. Das gleichzeitige Priifen mehrerer
Kandidaten (z.B. ein B-Kandidat und ein A-Kandidat) ist nicht zul&ssig! Der Fahrprifer

hat seine gesamte Aufmerksamkeit dem zu priifenden Kandidaten zu widmen.
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2.3 Umfang und Dauer der praktischen Fahrpriifung
Die praktische Fahrpriifung besteht aus vier Teilen:
Uberpriifungen am Fahrzeug

Ubungen im verkehrsfreien Raum

Fahren im Verkehr

oo w2

Besprechung von erlebten Situationen

Tabelle 1 Richtwerte sowie Mindestdauer in Minuten

Teil A1, A2, A, C,C1,D,D1, C+C95, €95, D95 F
B, BE CE, C1E,DE, D+D95
D1E

A. 5 5 5+5 10 5

B. 5 5 5 - 5

C. mind. 25 mind. 45 mind. 45+45  mind. 90 mind. 15
D. 5 5 5 5 5
Gesamt 40 60 110 105 30

GemaB § 11 Abs. 4 Z 3 FSG betragt die Mindestdauer fiir den Teil C. ,Fahren im Verkehr*

« fiir die Klassen A1, A2, A, B sowie BE mindestens 25 Minuten,

- fiir die Klassen C, C1, D, D1, CE, C1E, DE und D1E mindestens 45 Minuten,

« fir die Klasse F sind mindestens 15 Minuten vorzusehen.

« Fur die Klassen C95 und D95 betrégt die Dauer der praktischen Fahrpriifungen

mindestens 90 Minuten.

Im Falle, dass eine C95/D95-Priifung im Zusammenhang mit einer C1/C bzw. D1/D
Prifung durchgefiihrt wird, kann der Ablauf des zweiten Teils der Priifung frei vom Priifer
gestaltet werden. In einem solchen Fall ist es auch zul&ssig, beide Teile A. geblockt am
Beginn der C1/C bzw. D1/D Prifung durchzufihren.

Die Gesamtzeiten verstehen sich als Richtwerte, die zur Unterstiitzung fur die
Terminplanung dienen sollen und die in Einzelféllen sowohl tiber- als auch unterschritten
werden kénnen. Die Zeiten fur den Prifungsteil C. dirfen nur in Féllen eines vorzeitigen

Abbruchs der Priifung unterschritten werden.
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2.4 Kriterien beim Fahren im Verkehr (Teil C.)

Der Kandidat muss sein Fahrzeug sicher und mit Ricksicht gegeniiber den Partnern
im Verkehr bewegen kdnnen. Diese Forderung geht weit tiber das ,handling®, also die
bloBe Handhabung des Fahrzeuges, hinaus. Die richtige Bedienung des Fahrzeuges fur
sich gesehen, reicht nicht aus, um den Kandidaten allein ein Kraftfahrzeug lenken zu
lassen. Bei der Priifung ist die sichere Fahrzeugbedienung nur ein Teil der Kriterien, nach
denen der Kandidat wéhrend der Priifungsfahrt zu beurteilen ist. Um eine Beurteilung
Uber das angepasste, richtige und partnerschaftliche Verhalten des Kandidaten zu er-
moglichen, muss der Kandidat sein Verhalten in verschiedenen Verkehrssituationen, in
verschiedenen Geschwindigkeitsbereichen und in verschiedenen Verkehrsrdumen auch
gegeniiber unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern unter Beweis stellen. Die Forderung,
den Kandidaten im Ortsgebiet sowie auf FreilandstraBen, AutostraBen/SchnellstraBBen
bzw. Autobahnen zu beobachten, erfordert einen entsprechenden Zeitaufwand, da dafiir
eine ldngere Priifstrecke erforderlich ist.

Ein Kandidat, der bereits nach 10 Minuten ermidet und bei dem sich die Fehler
haufen, ist hinsichtlich seiner Konzentration noch tiberfordert. Wenn er nicht nur auf den
Verkehrsablauf achtet, sondern einen groBen Teil seiner Konzentration auf die Bedienung
seines Fahrzeuges richten muss, wird dies schnell zu einer Uberforderung des Kandidaten
fuhren. Die laufende Fahrzeugbedienung ist somit nicht durch Automatismen geprégt,
d.h. noch nicht in ein ,automatisches Handeln“ Gbergegangen. Durch die zusé&tzliche
Gedankenarbeit ist die Konzentrationsfahigkeit des Kandidaten derart eingeschrénkt,
dass er in einer kritischen Situation woméglich falsch (d. h. nicht situationsangepasst)
reagiert. Ein solcher Kandidat hat das Ausbildungsziel nicht erreicht.

Es muss jedoch festgehalten werden, dass auch ein gelibter Lenker ein
Fahrzeug nicht Uber langere Zeit ohne den kleinsten Fehler lenken kann. Bei im Zuge
der Prifungsfahrt auftretenden Fehlern des Kandidaten ist es Aufgabe des Fahrpriifers
zu erkennen, ob es sich um kleinere Fehler handelt, die auch jedem geiibten Lenker in
der gleichen Situation hatten unterlaufen kénnen. Fir diese Beurteilung kdnnen unter
anderem die Lehrpléne fir die praktische (Fahr-)Ausbildung und deren didaktischen
Grundsé&tze herangezogen werden.

Allein durch die theoretische Priifung kann nicht erkannt werden, ob der Kandidat
sein Wissen Uber Vorschriften und Verhaltensregeln in der Praxis umzusetzen vermag. Die
Kontrolle des Umsetzens erlernter Vorschriften in die Praxis stellt eine der wichtigsten
Aufgaben der praktischen Priifung dar. Ferner ist bei der praktischen Priifung festzustel-
len, ob die wesentlichen Wahrnehmungsautomatismen bereits ausreichend gepréagt sind.

Die Prifung ist ein maBgeblicher Teil der Qualit&tskontrolle der Ausbildung. Nur
durch eine anspruchsvolle praktische Priifung kann das Ausbildungsniveau der Kandidaten

im Rahmen der Fahrausbildung gesichert werden.

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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2.5 Beriicksichtigung des Standes der Technik bei
Priifungsfahrzeugen, eigenverantwortliches und
sicherheitsgewahrendes Lenken

Die Sinnhaftigkeit von Priifungsteilen wird durch die Nutzung moderner Assistenzsysteme
und Unfallpréventionssysteme dann ad absurdum gefiihrt, wenn das Fahrzeug
die Prifungsaufgaben selbsttatig erfullt und dadurch Fertigkeiten und Kenntnisse
des Kandidaten nicht geprift werden kdnnen. Der Einsatz solcher Systeme (bspw.
Einparkautomatik, kein eigensténdiges Lenken des Kandidaten) ist bei der Fahrpriifung
demnach nicht zul&ssig.

Kernstiick einer Fahrprifung ist das selbststdndige Erkennen von
Verkehrssituationen und -zeichen sowie das eigenverantwortliche Lenken des Fahrzeuges.
Assistenzsysteme sollen den Kandidaten dabei nur unterstiitzen.

Ein sicherheitsrelevanter Eingriff eines Assistenz- bzw. Unfallpréventionssystems
ist einem manuellen Eingriff gleichzusetzen (exemplarisch: Notbremsassistent,
Spurhalteassistent, ESP).

Bei komfortrelevanten Eingriffen (z.B. Tempomat, Stauassistent, Start-
Stoppautomatik, Regensensor, automatische Lichteinstellungen) ist der sinnvolle
Umgang des Kandidaten mit dem unterstitzenden System bzw. die sinnvolle Nutzung
eines solchen Systems zu beurteilen. Bei einer Warnung durch ein solches System
ist die Reaktion des Kandidaten (zeitgerecht, angemessen) zu bewerten. Ebenso
ist vom Fahrprifer zu bewerten, ob der Kandidat durch die Verwendung zulassiger
Assistenzsysteme vom Verkehrsgeschehen abgelenkt wird und inwieweit dies als Fehler
zu vermerken ist. Unterstiitzende Techniken, wie zum Beispiel Kameras, Einparkhilfen
(keine Einparkautomatik(!), siche dazu oben), Riickfahrwarner oder Anfahrhilfen sind in
jedem Fall zulssig.

Insbesondere im Nutzfahrzeugbereich werden AuBenspiegel durch eine
Kombination aus Kamera und Bildschirm ersetzt (virtuelle AuBenspiegel). Mittlerweile
gibt es aber auch Fahrzeuge mit einem Kamera-Innenspiegel (digitaler Riickblickspiegel).
Unter den nachfolgend verwendeten Begriffen, die sich auf konventionelle Spiegel bezie-
hen (wie beispielsweise ,AuBenspiegel”, ,Riickblickspiegel” oder ,Spiegelblick”), werden
gleichermaBen analoge als auch virtuelle/digitale Spiegel (somit jegliche Einrichtungen
fur indirekte Sicht) angesprochen.

Rickfahrkameras sowie sonstige zuldssige Einparkhilfen (unterschiedliche
Systeme auf Ultraschall- oder Radarbasis) bieten eine zuséatzliche Hilfestellung, kdnnen

aber die richtige Blicktechnik, die ohne Assistenzsystem erforderlich ist, nicht ersetzen.
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3 Teil A.
Uberprifungen am Fahrzeug

3.1 Inhalt der Sicherheitskontrollen am Fahrzeug

Der Kandidat muss mit den Einrichtungen des Priifungsfahrzeuges vertraut sein. Dazu ge-
héren Schalter fir Beleuchtung, Wischer, Scheibenwaschanlage, Blinker, Hupe, Lichthupe

sowie die Bedienung der Liiftung, der Heizung bzw. der Klimaanlage.

3.1.1 Themengebiete gemaB Priifungsprotokoll
Der Kandidat hat die einem Lenker zumutbaren sicherheitsrelevanten Uberpriifungen
am Fahrzeug zu demonstrieren. Dies hat nicht in Form einer zusétzlichen mindlichen
Theorieprifung zu erfolgen, sondern soll tiberwiegend eine Demonstration der Kenntnisse
ber die Bedienungseinrichtungen des jeweiligen Priifungsfahrzeuges sein. Als Grundsatz
gilt: Weniger erkléren, mehr zeigen!

Alle Uberpriifungen miissen ohne besondere Hilfsmittel und ohne Werkzeug
méglich sein, wobei ein Tuch zum Abwischen des Olmessstabes nicht als ,besonderes

Hilfsmittel“ gilt.

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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Auf dem Prifungsprotokoll sind fiir die Klassen folgende Themengebiete vorgegeben:

Tabelle 2 vorgegebene Themengebiete

Themengebiete A1/ B c1/C C95 D1/D D95 E F
A2/A

Anhénger .
an-, abschlieBen

Antrieb .

Assistenzsysteme . .

Ausreichende Sicht . . .

AuBenkontrollen . . . .

Ausriistungsgegensténde .

Batterie . .

Batterie und Keilriemen . .

Beleuchtung . .

Bremsanlage . . . . . .

Dokumente . .

EU-Kontrollgerét . . . .

Fahrbereitschaft/ .
Absichern

Fahrwerk .

Flissigkeitsstinde . . . . .

GO-Box . .

Innenkontrollen . . . .

Kontrolleinrichtungen . . .

Ladungssicherung . .

Lenkung . . . .

Reifen/Rader . . . . .

Routenkenntnisse . .

Sicherheitseinrichtungen . .

Signal- und . .
Warneinrichtungen

Sonstiges . . . .

Vorschriften .

Wagenbuch .
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Der Fahrprifer wahlt aus den zuvor angefiihrten Themengebieten jedenfalls drei
Themengebiete aus und l&sst sich die dazu gestellten Aufgaben erklren bzw. vor-
zeigen. Aus jedem der drei Themengebiete ist dem Kandidaten mindestens eine
Aufgabenstellung aufzutragen. Der Teil A. der Priifung darf nicht zu einer zusé&tzlichen
miindlichen Theoriepriifung fiihren. Die Inhalte der entsprechenden Fragen, die ein
Kandidat im Rahmen der computerunterstiitzten theoretischen Fahrpriifung zu beant-
worten hat, soll der Kandidat jetzt am Prifungsfahrzeug in erster Linie zeigen. Ebenso
soll er MaBnahmen zur Behebung eines Fahrzeugmangels weniger mit Worten erkléren
als ein passendes Verhalten am Fahrzeug demonstrieren. Der Kandidat soll zeigen, dass
er die Betatigungsvorrichtungen des Fahrzeuges sicher bedienen, die fiir die Sicherheit
erforderlichen Kontrollen durchfiihren und das richtige Verhalten nach dem Aufleuchten

von Kontrollleuchten bzw. dem Erkennen von Méngeln setzen kann.

3.1.2 Sicherheitsrelevante Kenntnisse bzw. Uberpriifungen
betreffend Gurt, Spiegel, Sitz und Bekleidung (Fahrbereitschaft)
Jeder Kandidat hat vor Beginn der Inbetriebnahme des Fahrzeuges zunéachst den Sitz,
die Spiegel und die Kopfstiitze auf seine Person einzustellen und den Gurt richtig an-
zulegen. Dicke Jacken und Pelzméntel stellen ein Sicherheitsrisiko dar, weil der auto-
matische Gurtstraffer bei einem Unfall nicht mehr seiner Aufgabe nachkommen kann.
AuBerdem schrénken voluminése Kleidungsstiicke die Bewegungsfreiheit beim Lenken
erheblich ein. In die Stirn gezogene Hauben oder Mitzen und lange Schals kénnen die
Sicht behindern. Klobige Schuhe kdnnen beim Gas geben und Bremsen hinderlich sein.

Der Fahrpriifer soll eingangs beobachten, wie sich der Kandidat fahrbereit
macht und gegebenenfalls von ihm erkannte Fehler in dem dafiir vorgesehenen ,Raum
fur Bemerkungen® des Teils A. des Prifungsprotokolls vermerken (die Deckelung mit
einem schweren Fehler bzw. dessen Aquivalent (91.2.) ist jedoch bei Erstellung des
Gesamtkalkiils dieses Teils zu beachten).

Stellt ein diesbeziiglicher Mangel ein relevantes Sicherheitsrisiko dar und wird
dieser nach entsprechender Aufforderung des Priifers vom Kandidaten nicht behoben,
ist die (weitere) Abnahme der Priifung abzulehnen. Dies gilt dann als ,nicht angetreten.”
(Gleiches gilt, wenn behérdlich auferlegte Behelfe nicht verwendet werden, siehe dazu
(9.3.2.3))). Das Themengebiet ,Innenkontrollen” ist, sofern es abgefragt wird, davon

unabhéangig zu bewerten.

3.2 Beurteilungskriterien

Wenn der Kandidat eine ihm gestellte Aufgabe nicht 16sen kann, so hat der Fahrprifer
die Méglichkeit, dem Kandidaten eine andere Aufgabe desselben Themengebietes zu
stellen. Fir die Bewertung maBgeblich sind die Handhabung der Bedienungseinrichtungen

des Fahrzeuges sowie das Durchfiihren sicherheitsmaBig erforderlicher Kontrollen.

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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4 Teil B. Ubungen im
verkehrsfreien Raum

4.1 Vorbereitung zur Abfahrt

Bei der Kleidung und dem Schuhwerk ist darauf zu achten, dass diese den Anforderungen
der Verkehrssicherheit entsprechen. Die Vorbereitung beinhaltet das Einnehmen der
richtigen Sitzposition, falls durchfiihrbar das Einstellen der Lenkeinrichtung sowie der
Kopfstiitze, des Sicherheitsgurtes und der Spiegel (siehe (3.1.2.)). Das Lenkrad ist dabei,
vergleichbar mit der Zeigerstellung einer Uhr fiir % 3, im oberen Bereich zu halten, der
Arm muss im Ellbogen leicht abgewinkelt sein. Bei durchgetretener Kupplung muss das
Bein im Kniegelenk leicht gebeugt sein.

Die Kopfstitze ist auf den oberen Teil des Kopfes einzustellen (Schédeldach
schlieBt mit Kopfstiitze ab). Der Sicherheitsgurt ist tiber die Schulter anzulegen und

muss straff am Kérper anliegen. Der Beckengurt ist tGiber der Hifte zu spannen.

4.2 Inhalt der Ubungen

4.2.1 Beginn der praktischen Priifung und Aufstellen der Ubungen
Die Priifung beginnt auf einem geeigneten Priifplatz. Auf diesem sind die Ubungen vor-
bereitet. Die Ubungen miissen durch Stangen, Leitkegel oder dergleichen dargestellt
werden. Kandidaten, die ohne Begleitung einer Fahrschule zur Fahrpriifung antreten,
haben selbst dafiir zu sorgen, dass diese Ubungen aufgestellt werden, wobei sie vom
Fahrprifer unterstiitzt werden kénnen. Es ist Aufgabe des Fahrpriifers, die Einhaltung
der richtigen Abmessungen der Ubungen zu iiberpriifen.

Jeder Kandidat der Klasse B hat zumindest drei der im Prifungsprotokoll ent-
haltenen Ubungen (das Umkehren und die Parkliicke miissen jedenfalls enthalten sein) zu
absolvieren. Bei allen anderen Klassen sind samtliche Ubungen durchzufiihren. Wahrend
der Ubungen sitzt der Kandidat allein im bzw. auf dem Fahrzeug und muss das Fahrzeug

selbst lenken.

4.2.2 Zweck der Ubungen

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum haben eine mehrfache Bedeutung. Einerseits soll
der Fahrpriifer erkennen kénnen, ob der Kandidat Lenkung, Kupplung und Bremse ent-
sprechend bedienen kann. Andererseits kann der Fahrpriifer erkennen, ob der Kandidat

mit den Abmessungen und Eigenschaften seines Priifungsfahrzeuges vertraut ist.
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Sollte der Kandidat die Ubungen positiv absolviert haben, wird dies sein Selbstwertgefihl

heben und ihm die nétige Sicherheit fir den weiteren Priifungsverlauf geben.

4.2.3 Anforderungen an den Priifplatz
Die Ubungen werden auf einem geeigneten Priifplatz durchgefiihrt. Ein Prifplatz kann

nur dann als geeignet im Sinne des § 6 Abs. 3 FSG-PV angesehen werden, wenn

+ geniigend Raum fiir alle Ubungen gegeben ist und

* es sich um einen verkehrsfreien Raum handelt

Steht kein geeigneter Priifplatz fiir die Ubungen zur Verfiigung, ist die Abnahme der

Prifung abzulehnen.

4.3 Ziel und Ausfiihrung der Ubungen

4.3.1 Ziel der Ubungen

Ziel der Ubungen ist, dass der Kandidat zeigt, ob er das Fahrzeug sicher bedienen kann.
Er muss das Fahrzeug selbsténdig handhaben kénnen. Sollte der Fahrlehrer oder die
Begleitperson darauf bestehen, bei den Ubungen im Fahrzeug zu sitzen, um eingreifen
zu kénnen, kann davon ausgegangen werden, dass der Kandidat die Ubungen nicht
allein ausfihren kann.

Der Fahrpriifer beobachtet und beurteilt den Kandidaten wahrend der Ubungen
auBerhalb des Priifungsfahrzeuges. Er halt dabei einen angemessenen Abstand zum
Prifungsfahrzeug ein und positioniert sich so, dass er das Fahrverhalten des Kandidaten
gut mitverfolgen kann. Da sich der Kandidat bei den Ubungen so zu verhalten hat als
ob er sich auf einer &ffentlichen Verkehrsfliche bewegt, hat er die entsprechende
Blicktechnik anzuwenden, den Blinker zu betétigen sowie beim Ein- und Ausparken auf
das ,Ausscheren“ des Vorderteils seines Fahrzeuges zu achten. Gelingt dem Kandidaten

eine Ubung nicht, so hat er zwei weitere Versuche (zum Ausbessern von Fehlern siehe
(91.2.).

4.3.2 Ausfiihrung der Ubungen

Die Genauigkeit der Ausfiihrung der einzelnen Ubungen richtet sich nach den in diesem
Handbuch angefiihrten Kriterien. Um Absténde des Priifungsfahrzeuges von Stangen,
Leitkegel oder dergleichen festzustellen, ist vom Fahrprifer keinesfalls ein MaBband oder
ein MaBstab zu verwenden. Eingehaltene Absténde sind nur zu schatzen. Desgleichen
sind keine technischen Hilfsmittel zu gebrauchen, um die Dauer der Ubungsdurchfiihrung

zu stoppen.
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5 Teil C. Fahren im Verkehr

5.1 Inhalte der Priifung

Zunéchst soll hier festgelegt werden, welche Inhalte die praktische Fahrpriifung aufweist.
Die Priifung besteht aus Aufgaben, die der Kandidat im Rahmen der Priifungsfahrt durch-
fiihren muss. Einige Priifungsinhalte sind nur auszufiihren, wenn dies méglich ist. Das ist
bei den einzelnen Inhalten eigens angefiihrt. Die Prifungsinhalte sind nach den im Kapitel
(5.2) angefiihrten Beurteilungskriterien zu bewerten. Die einzelnen Beurteilungskriterien

sind, soweit dies sinnvoll ist, auf alle Inhalte der Priifung anzuwenden.

5.1.1 Wegfahren
Der Kandidat muss sich beim Wegfahren in den FlieBverkehr einordnen. Im Zuge der
Prifstrecke soll nach einem Halt mehrfach angefahren werden. Nach Méglichkeit ist

auch auf Steigungen anzufahren, um die Fertigkeiten hierbei zu erkennen.

5.1.2 Fahren auf ,geraden“ StraBen

Die Prifstrecke ist so auszuwéhlen, dass wahrend der Prifungsfahrt auf StraBen mit
verschiedenen Anforderungen gefahren wird (siehe (5.1.9.). Es sind dabei gerade StraBen
mit Gegenverkehr, mdglichst auch Einbahnen sowie StraBen mit mehreren durch Leitlinien
getrennten Fahrstreifen zu befahren. Es sollte auch an Engstellen der Fahrbahn das
Verhalten gegeniiber entgegenkommenden Fahrzeugen betrachtet werden. Auch auf
geraden StraBen ist die richtige Blicktechnik zu Giberpriifen. Der Kandidat soll eine gerade
Linie fahren und innerhalb ,seiner Fahrspur” eine passende Fahrlinie wéahlen. Standige

Korrekturen am Lenkrad sind die Folge einer falschen Blicktechnik.

5.1.3 Fahren in Kurven

Die Prufungsfahrt hat auch das Befahren von engen, kurvenreichen StraBBen zu beinhal-
ten. Der Kandidat hat dabei die richtige Blicktechnik anzuwenden, sodass die richtige
Fahrlinie eingehalten wird. Korrekturen am Lenkrad wéhrend einer Kurvenfahrt weisen

auf eine falsche Blicktechnik hin.

5.1.4 Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen

Es sind im Rahmen der Priifungsfahrt méglichst Kreuzungen unterschiedlicher Art und mit
unterschiedlichen Vorrangverhaltnissen zu befahren. Mindestens bei einer Kreuzung, an
der fir ihn Wartepflicht besteht, hat der Kandidat das richtige und situationsangepasste
Verhalten zu zeigen. Wenn méglich, ist dies sowohl beim Verkehrszeichen ,HALT* als

auch beim Verkehrszeichen ,Vorrang geben® zu priifen.
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Es sind auch Kreuzungen mit Bodenmarkierungen, Abbiegespuren etc. zu absolvieren.
Sofern dies im Rahmen der Priifungsfahrt méglich ist, sollte wenigstens eine Kreuzung

mit einer Verkehrslichtsignalanlage befahren werden.

5.1.5 Richtungsédnderungen, Fahrstreifenwechsel

Die Priifstrecke ist so zu wahlen, dass der Kandidat wahrend der Prifungsfahrt mehr-
mals nach links und nach rechts, insbesondere auch rechtwinkelig einbiegen muss. Der
Kandidat hat dabei unter Einhaltung der richtigen Blicktechnik die Geschwindigkeit an-
zupassen, den Blinker zu betatigen und das jeweilige Fahrmanéver situationsangepasst
durchzufihren.

Beim Einbiegen ist vom Kandidaten auf FuBgénger und Radfahrer (u.a. auf
Radwegen) zu achten. Insbesondere bei einem wéhrend eines Einbiegemanévers auf-
getretenen Fehler sind weitere Einbiegemandver durchzufiihren, um ein eingelerntes
Fehlverhalten erkennen zu kénnen.

Die Priifstrecke ist aber auch so zu wahlen, dass mehrere Fahrstreifenwechsel
durchzufiihren sind. Vorwegweiser sind, wenn méglich, miteinzubeziehen. Ein
Fahrstreifenwechsel sollte méglichst auf einer StraBe mit stérkerem Verkehr statt-
finden bzw. im héheren Geschwindigkeitsbereich. Der Kandidat hat dabei die richtige
Blicktechnik anzuwenden und den Spurwechsel rechtzeitig und entschlossen auszu-
fuhren. Der Kandidat hat die Geschwindigkeit der anderen Verkehrsteilnehmer richtig

abzuschéatzen und die eigene Geschwindigkeit dementsprechend anzugleichen.

5.1.6 Autobahn/AutostraBe/SchnellstraBBe ,,Schnellverkehr*
Die Priifstrecke muss so gewahlt werden, dass jeder Kandidat das von ihm gelenkte
Fahrzeug zumindest auf einem kurzen StraBenstiick im héheren Geschwindigkeitsbereich
bewegt. Nur bei besonders ungiinstigen Witterungsverhéltnissen oder bei anderen
besonderen Umsténden (z.B. unerwarteter Stau) kann von dieser Vorgabe abge-
gangen werden. Wenn die Mdglichkeit dazu vorhanden ist, sollen Autobahnen oder
AutostraBen/SchnellstraBen befahren werden. Der Kandidat hat bei solchen StraBen,
unter Beachtung der StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnisse, anndhernd mit der jeweils
zuldssigen Héchstgeschwindigkeit zu fahren. Wichtig ist dabei auch das Beniitzen des
Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifens. Vor allem falsches Verhalten auf dem
Beschleunigungsstreifen kann zu geféhrlichen Situationen fihren. Kenntnisse dariber,
in welchen Féllen der Pannenstreifen ausnahmsweise befahren werden darf, kénnen
vorausgesetzt werden (§ 44d StVO, Rettungsgasse). Prifungsinhalt ist die richtige
Blickfuhrung und somit auch richtiges Verwenden der Spiegel, exakte Lenkbewegungen
sowie die Durchfiihrung von Fahrstreifenwechsel bei héherer Geschwindigkeit. Der
Kandidat hat die Geschwindigkeit der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere des
nachkommenden Verkehrs, richtig abzuschatzen und seine eigene Fahrgeschwindigkeit
entsprechend anzupassen.

Diesem Teil der Prifung ist im Hinblick auf die groBe Anzahl von Unféllen der

Fahranfanger im héheren Geschwindigkeitsbereich groBes Augenmerk zu widmen.
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5.1.7 Vorbeifahren und iiberholen

Wenn es méglich ist, soll der Kandidat im Rahmen der Priifungsfahrt einen Uberholvorgang
durchfiihren. Dieser kann sich aus einer Verkehrssituation ergeben (z.B. ein anderes
Kraftfahrzeug, Fuhrwerk oder ein Radfahrer wird tberholt). Der Kandidat hat diesen
Uberholvorgang situationsangepasst durchzufiihren, wobei auf das Abschatzen der
Verkehrssituation, der Sicherheitsabstédnde sowie auf die entschlossene Durchfiihrung
zu achten ist.

Zum Priifungsinhalt gehoért auch das Uberholtwerden mit allen dabei erforder-
lichen Verhaltensweisen. Ebenfalls zu den Inhalten gehért das richtige Vorbeifahren an
abgestellten Fahrzeugen im richtigen Abstand, das Verhalten bei Hindernissen auf der
Fahrbahn, das Vorbeifahren an Personen oder Gegenstédnden am Fahrbahnrand. Wenn
moglich, sollte auch das Vorbeifahren an StraBenbahnen oder Linienbussen in der

Priifungsfahrt entsprechend der geltenden Bestimmungen der StVO 1960 enthalten sein.

5.1.8 Befahren von besonderen StraBenstellen
Wenn sich die Méglichkeit bietet, sollte die Prifstrecke ,besondere StraBenstellen”

beinhalten, die nicht auf allen Priifstrecken anzutreffen sind. Insbesondere sind dies

+ Eisenbahnkreuzungen,
e StraBen mit StraBenbahnen,
*  Kreisverkehre,

+ langere Steigungen oder Gefille.

Es kdnnen fir die Priifung alle Méglichkeiten, die das Priifungsgebiet bietet, ausgeniitzt

werden.

5.1.9 Auswahl der Priifstrecke

Die Prufstrecke ist nach den Inhalten der Kapitel (5.1.1.) bis (5.1.8.) vom Fahrprifer
auszuwahlen. Der Fahrprifer hat den Kandidaten in verschiedenen Verkehrsrdumen zu
beobachten. (Verkehrsrdume, siehe hierzu auch die klassenspezifischen Anhénge, Teil
C. ,Fahren im Verkehr*)

Verkehrsberuhigte Gebiete (z.B. 30 km/h)
Viele schwachere Verkehrsteilnehmer wie Kinder, FuBgénger, Radfahrer; enge, verparkte

StraBen, Wohngebiete, verkehrsberuhigte Gebiete

Ortsgebiet (50 km/h)
Starker Verkehr, méglichst mehrere Fahrstreifen in einer Richtung, Spurwechsel,
Verkehrslichtsignale, viele Kreuzungen mit unterschiedlichen Vorrangverhéltnissen, ein-

biegen mit vorherigem Einordnen
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FreilandstraBen (Richtgeschwindigkeit 80 km/h)
LandesstraBen, BezirksstraBen, eventuell kurvenreich, Wahl der richtigen Fahrlinie und

Geschwindigkeit

Autobahnen, AutostraBen oder SchnellstraBBen
(Richtgeschwindigkeit 100 km/h)
Fahren im hdheren Geschwindigkeitsbereich, méglichst StraBen mit Beschleunigungs-
bzw. Verzégerungsstreifen, nur in Ausnahmefallen LandesstralBen

ErfahrungsgeméB ist es an den meisten Priifungsorten nicht méglich innerhalb
einer Fahrzeit von 25 Minuten alle vier Verkehrsrdume zu befahren. Es missen aber

mindestens drei der vier Verkehrsrdume in jeder Priifungsfahrt enthalten sein.

5.1.10 Anweisungen des Fahrpriifers

Der Fahrprifer hat seine Anweisungen rechtzeitig, deutlich und zielgerichtet zu geben.
Eine Anweisung muss so eindeutig formuliert sein, dass beispielsweise kein Zweifel
dariiber bestehen kann, an welcher Kreuzung eingebogen werden soll. Insbesondere bei
einem erforderlichen Spurwechsel hat eine Anweisung zum Einbiegen derart rechtzeitig
zu erfolgen, dass der Spurwechsel auch tats&chlich méglich ist. Bei einer Anleitung des
Fahrprifers zu einem bestimmten Verhalten hat der Kandidat dieser Anweisung Folge
zu leisten (z.B. ,Bei der nachsten Mdglichkeit nach rechts einbiegen®).

Wenn der Kandidat eine Anweisung nicht befolgt, ist durch mehrmalig gleich-
artige Anweisungen herauszufinden, worin der Grund der Nichtbefolgung liegt (hat der
Kandidat die Anordnung nicht richtig verstanden oder hat er die Anweisung durch eine
falsche Handlung bewusst umgangen, z.B. statt nach rechts ist der Kandidat nach links
eingebogen).

Der Fahrprifer hat jedoch zu beriicksichtigen, dass Kandidaten in der
Stresssituation der Priifung rechts und links verwechseln kénnen.

Es ist auch denkbar, dass der Kandidat in der augenblicklichen Verkehrssituation
so konzentriert war, dass er die Priiferanweisung tiberhért hat. Es ist daher im weiteren
Verlauf der Prifungsfahrt zu kléren, ob der Kandidat durch das Verkehrsgeschehen
Uberfordert ist und Anordnungen des Fahrprifers generell nicht zu befolgen vermag
oder ob es sich nur um eine einmalige, fir den Kandidaten subjektiv schwierige Situation
gehandelt hat.

Wenn der Verdacht besteht, dass der Kandidat einer Anweisung nicht Folge
geleistet hat, um einer schwierigen Aufgabe auszuweichen, so ist eine neue deutliche
Anweisung zu geben und die gestellte Aufgabe zu wiederholen.

Bei Prifstrecken, die gut beschildert sind, kann dem Kandidaten aufgetragen
werden, Wegweisern zu folgen und ein bestimmtes Ziel anzufahren (z.B. ,Fahren Sie nach
XY-Stadt“ oder ,Fahren Sie zur Autobahn A2“). Erklért sich der Kandidat als ortskundig
kénnen ihm Fahrtziele vorgegeben werden. Ansonsten ist davon auszugehen, dass dem
Kandidaten die Ortlichkeiten des Priifgebietes nicht niher bekannt sind. Diesfalls kann

der Fahrpriifer neben seinen Anweisungen zusatzliche Hilfestellungen geben.
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In keinem Fall darf das bloBe Nichtbefolgen einer Anweisung des Fahrpriifers allein zu
einem negativen Ergebnis (,nicht bestanden”) fihren. Die Befolgung eines Auftrages zu
einem verbotenen Verhalten (der Fahrprifer ist bspw. in Unkenntnis eines Fahrverbotes
[etwa Verkehrszeichen ,Einfahrt verboten® im Fall einer Baustelle, die dem Priifer unbe-
kannt war]) darf nicht zu Ungunsten des Kandidaten gewertet werden. Dies auch dann

nicht, wenn es zu einem Fahrlehrereingriff gefiihrt hat.

5.2 Beurteilungskriterien

Die Inhalte des Kapitels (5.1.) sind zu bewerten. Nach welchen Kriterien in erster Linie
zu bewerten ist, wird in diesem Kapitel zusammengefasst.

Bei jeder Verkehrslage wird bewertet, wie vertraut der Kandidat im Umgang mit
den verschiedenen Einrichtungen des Fahrzeuges ist und wie geschickt und sicher er

sich in den Verkehr einfligt.

5.2.1 Defensives und partnerbewusstes Fahren
Dieser Punkt soll als Uberbegriff iiber die gesamte Beurteilung angesehen werden.
Alle weiteren Kriterien sind auch unter den Gesichtspunkten Defensivtaktik und
Partnerverhalten zu beurteilen.

Insbesondere ist zu beobachten und zu beurteilen, ob der Kandidat sein

Fahrverhalten jeweils gleichzeitig

* unter Beachtung der StraBBen- und Witterungsverhéltnisse

* unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbenitzer

* unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

* unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

* unter Beachtung der Gewéhrleistung eines sicheren, leichten und fliissigen
Verkehrs

* unter Beachtung einer 6konomischen Fahrweise

entsprechend angepasst hat.
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5.2.2 Sichere Handhabung des Fahrzeuges
Zur sicheren Handhabung des Fahrzeuges gehért die richtige Benlitzung und Bedienung
aller fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges.

Die Priifung hat daher die Beurteilung tber

+ das richtige Beniitzen der Spiegel, des Sicherheitsgurtes, des Sitzes

+ das richtige Beniitzen der Kupplung, der Schaltung, der Bremse und des
Gaspedals

+ das richtige Einschalten und Verwenden der Beleuchtungseinrichtungen sowie der
tbrigen Einrichtungen

+ das Beherrschen des Fahrzeuges unter verschiedenen Verkehrsumsténden und
verschiedenen Geschwindigkeiten

+ die ruhige und entschlossene Durchfiihrung von Fahrmanévern und

 das richtige Einsch&tzen und Beachten der Abmessungen und Eigenschaften des

Fahrzeuges durch den Kandidaten zu umfassen.

Auf das richtige Wegfahren ist nicht nur aus einem Parkplatz, sondern nach jedem
Halt wahrend der Prifungsfahrt zu achten. Grundséatzlich soll das Einkuppeln mit
etwas Anfahrgas erfolgen. Das Fahrzeug soll nicht ruckartig in Bewegung kommen.
Auf Steigungen soll das Fahrzeug nicht wesentlich riickwérts rollen. Auf leichten
Steigungen erfolgt die Kupplungswaage mit der FuBbremse, auf starken Steigungen
unter Zuhilfenahme der Handbremse.

Bereits vor dem Wegfahren aus einer Parkliicke ist beim Rangieren auf den nach-
folgenden Verkehr zu achten. Beim Ausparken selbst muss insbesondere darauf geachtet
werden, ob geniigend Raum zum vorderen Fahrzeug vorhanden ist.

Es ist zu bewerten, ob der Kandidat die verwendeten Bedienungseinrichtungen,
wie Blinker, Lichtschalter etc., ohne zu suchen, betatigen kann. Durch das Bedienen
der Einrichtungen diirfen keine ungewollten Lenkbewegungen auftreten, weder beim
Geradeausfahren noch in Kurven. Der Kandidat muss ein Fenster 6ffnen kénnen, ohne
dabei die Fahrlinie ungewollt zu veréndern. Auch darf die Aufmerksamkeit auf das
Verkehrsgeschehen durch derartige Nebenhandlungen nicht eingeschrankt werden.

Der Kandidat muss selbsténdig den richtigen Gang entsprechend der gefahrenen
Geschwindigkeit und den Empfehlungen des Fahrzeugherstellers (Gangwechselanzeige)
einlegen. Bei einem Schaltvorgang muss der Kandidat die G&dnge wechseln kénnen, ohne
auf den Schalthebel zu schauen. Wenn der Kandidat vor und wahrend des Schaltvorganges
auf den Schalthebel schaut, muss er noch zu viel von seiner Aufmerksamkeit der unmittel-
baren Fahrzeugbedienung zuwenden. Diese Handlungen missen durch Automatismen

gepragt sein, sodass sie ohne Nachdenken erfolgen kénnen.
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5.2.3 Verkehrsbeobachtung

Der Fahrpriifer beurteilt die Fahigkeit des Kandidaten hinsichtlich der Beobachtung
des gesamten Verkehrsgeschehens unter Anwendung der richtigen Blicktechnik
(Sicherungsblicke, Kontrollblicke, Pendelblicke, Richtungsblicke). Dabei ist generell auf
eine angemessene Blickfiihrung aufgrund der Situation und der Fahrzeugbeschaffenheit
zu achten. Der Kandidat hat das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer richtig einzu-
schétzen und sein eigenes Verhalten ihnen gegeniiber anzupassen. Insbesondere hat
der Kandidat Personen, die nicht unter den Vertrauensgrundsatz fallen, als solche zu
erkennen.

Nur die richtige Blicktechnik und exakte Blickfihrung kann eine sichere
Verkehrsbeobachtung gewahrleisten. Eine richtige Blicktechnik ist insbesondere er-
forderlich fir eine sichere, gerade Fahrlinie, fur die entsprechende Fahrlinie in Kurven,
beim Uberqueren von Kreuzungen, beim Uberholen sowie beim Fahrstreifenwechsel.
Daher ist bei der Fahrpriifung besonders darauf zu achten, ob der Kandidat in diesem
Punkt das Ausbildungsziel erreicht hat.

Wenn der Fahrpriifer rechts hinten sitzt, kann er durch den Innenspiegel genau
die Augen des Kandidaten verfolgen und so erkennen, wohin der Kandidat seinen Blick
gerichtet hat; d.h. welche Blicktechnik der Kandidat z.B. beim Fahrstreifenwechsel
anwendet und ob er die Rickblickspiegel richtig beniitzt. Zuséatzlich ist die richtige
Blicktechnik z.B. in Kurven iber die Einhaltung der situationsangepassten Fahrlinie
erkennbar.

Sicherungsblicke dienen der ,Rundumkontrolle” und sind entweder direkte
Blicke, gegebenenfalls iiber die Schulter, und/oder Blicke iiber die Spiegel oder andere

»Einrichtungen fir indirekte Sicht®.

5.2.4 Vorrang

Bei der theoretischen Priifung wurde die Kenntnis der Vorrangregeln geprift. Bei der
praktischen Priifung sind das Erkennen der Vorrangsituation und das sich daraus ab-
leitende richtige Verhalten zu beurteilen.

Es ist zu beurteilen, ob der Kandidat die Vorrangsituation beim Ann&hern an eine
Kreuzung erkennt, ob er weiB3, ob er eine VorrangstraBBe beféhrt oder ob der Rechtsvorrang
gilt oder ob dem Querverkehr Vorrang einzurdumen ist. Es ist weiters das Verhalten
des Kandidaten bei herankommendem Querverkehr und das richtige Einschatzen der
Geschwindigkeiten der tibrigen Verkehrsteilnehmer durch den Kandidaten zu beurteilen.
Dieser hat seine Geschwindigkeit situationsgerecht anzupassen, die richtige Blicktechnik
anzuwenden und die Kreuzung angemessen zu verlassen. Der Kandidat hat, wenn er
selbst Vorrang hat, diesen auszunitzen. Im Verlauf einer VorrangstraBe stdndig dem
Querverkehr Vorrang einzurdumen, ist nicht ein Akt besonderer Vorsicht oder Riicksicht,
sondern zeigt ein falsches Einsch&dtzen der Vorrangverhéltnisse. Aus einem solchen
Verhalten kénnen unklare und damit gefshrliche Verkehrssituationen entstehen, weil die

anderen Verkehrsteilnehmer nicht mit einem derartigen Verhalten rechnen.
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Gleiches gilt auch fir das Nichterkennen einer ,STOP-Tafel fir den Querverkehr,
sofern diese fir den Kandidaten sichtbar aufgestellt ist. In einem solchen Fall ist
die Gesamtsituation und die Ubersichtlichkeit der Kreuzung in die Beurteilung
miteinzubeziehen.

Wahrend der Prifungsfahrt ist nicht nur die Wahrung des Vorranges anderer
Verkehrsteilnehmer durch den Kandidaten zu beurteilen, sondern auch, ob der Kandidat
z.B. einem aus einer Haltestelle wegfahrenden Linienbus die Vorfahrt gewahrt. Auch
beim Fahrstreifenwechsel ist das Verhalten des Kandidaten gegeniiber Fahrzeugen auf
dem anderen Fahrstreifen zu beurteilen (richtiger 3-S-Blick). Der Kandidat muss ein
Einbiegen bei zwei parallelen Fahrstreifen durchfiihren kénnen, ohne dabei ungewollt den
Fahrstreifen zu verlassen. Falls er den Fahrstreifen wechselt, weil es die Verkehrssituation
erfordert, hat er dies unter Beachtung des tibrigen Verkehrs richtig und sicher zu tun,
ohne einen anderen Verkehrsteilnehmer zu gefdhrden oder zu behindern.

Beim Einbiegen an Kreuzungen mit einem FuBgéngeriibergang oder mit einer
Radfahreriiberfahrt ist der ,Vorrang* des von hinten ndherkommenden FuBgéngers bzw.
Radfahrers vom Kandidaten besondere Beachtung zu schenken. Beim Linkseinbiegen hat
der Kandidat auch eine sich von hinten anndhernde StraBenbahn zu beriicksichtigen. In
diesen Verkehrssituationen werden das richtige Blickverhalten, das verkehrsgerechte

Verhalten und die Entschlossenheit bei der Durchfiihrung beurteilt.

5.2.5 Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens

Der Kandidat hat die richtige Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens zu wéhlen. Dazu sollte
auf einer geraden StraBe der Blick weit nach vorne gerichtet werden, zur Absicherung
gehéren auBerdem immer Blickspriinge in kiirzere Entfernungen gesetzt. Hingegen sind
beim Befahren von Kurven, beim Einbiegen oder beim Befahren eines Kreisverkehrs
Blickspriinge auch in den Nahbereich fiir eine runde, klare Fahrlinie erforderlich. Bei
der Beurteilung von Korrekturen der Fahrlinie durch den Kandidaten ist zu berticksich-
tigen, ob er die richtige Blicktechnik fir das jeweilige Fahrmandver anwendet. Standige
Korrekturen resultieren aus falschem Blickverhalten.

Bei der Beurteilung der Fahrlinie ist zudem die richtige Wahl des Fahrstreifens
zu beachten. Die Wahl des Fahrstreifens kann entweder auf die ,Freie Wahl des
Fahrstreifens, auf vorhandene Bodenmarkierungen oder darauf gegriindet sein, in wel-
che Richtung weitergefahren wird. Dabei ist zu beachten, ob der Kandidat ortskundig
ist oder nicht. Hat sich der Kandidat entgegen der Anweisung des Fahrpriifers falsch
eingeordnet, hat er sich im Weiteren entsprechend der Bodenmarkierung zu verhalten
(siehe (5.2.8.3)). Der Fahrprifer kann eine Bodenmarkierung rechtzeitig ankiinden. Hier
geniigt ein Hinweis wie ,Beachten Sie die Bodenmarkierungen” oder ,Achten Sie auf
den Voranzeiger fiir das Einordnen®.

Besonderes Augenmerk ist auf den Fahrstreifenwechsel zu legen (Blicktechnik,
Beobachtung des librigen Verkehrs, sicheres Lenken auch bei héherer Geschwindigkeit).
Die Hilfestellung eines zweiten nachfolgenden Fahrschulfahrzeuges beim Spurwechsel

ist nicht zulassig.
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5.2.6 Eingehaltene Sicherheitsabstéande

Der Fahrpriifer beurteilt die vom Kandidaten eingehaltenen Sicherheitsabstadnde zu allen
anderen Verkehrsteilnehmern und Gegensténden auf der StraBe. Er beurteilt somit auch,
ob der Abstand zu gering ist oder ob woméglich bereits eine Gefdhrdung vorliegt. Zu

geringe Absténde sind vom Kandidaten selbsténdig sofort zu korrigieren.

5.2.6.1 Tiefenabstand beim Hintereinanderfahren

Der Kandidat hat den jeweils der Verkehrssituation erforderlichen Sicherheitsabstand
hinter dem vorausfahrenden Fahrzeug einzuhalten. Gefahrerhdhende Umsténde hat er
zu berlcksichtigen. Im Verlauf der Priifung kann dem Kandidaten die Aufgabe gestellt
werden, mit Hilfe der ,Sekundenmethode” den Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug

zu Uberprifen.

5.2.6.2 Seitenabstand beim Vorbeifahren und Uberholen

Der Fahrstreifenwechsel hat mit einem ausreichenden Seiten- und Tiefenabstand zu
dem zu iiberholenden Fahrzeug zu erfolgen. Beim Uberholen ist blicherweise ein
Seitenabstand von mindestens 1 Meter, beim Uberholen von Radfahrern und Rollerfahrern
(§ 88b StVO) bei einer Fahrgeschwindigkeit des Priifungsfahrzeuges von tiber 30 km/h
innerorts mindestens 1,5 Meter und auBerorts mindestens 2 Meter sowie ungeachtet
dessen von mindestens 1,5 Meter gegentiber anderen einspurigen Fahrzeugen einzu-

halten. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein Seitenabstand von 0,5 Meter.

5.2.6.3 Abstand vom Fahrbahnrand

Der Fahrprifer hat die Einhaltung eines Seitenabstandes des Fahrzeuges zu Personen
oder Gegensténden am Fahrbahnrand zu tberpriifen. Bei Personen, die nicht unter den
Vertrauensgrundsatz fallen, ist der Seitenabstand zu erhéhen bzw. die Geschwindigkeit
zu reduzieren. Im Falle eines Gehsteiges kann der Abstand etwas geringer bleiben. Der
Seitenabstand zu abgestellten Fahrzeugen ist so zu wahlen, dass auch mit dem Offnen
einer Fahrzeugtire des abgestellten Fahrzeuges gerechnet wird. Dabei kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass die Tiren des abgestellten Fahrzeuges nicht véllig

unvorhergesehen geéffnet werden.

5.2.7 Wahl der Fahrgeschwindigkeit
Der Kandidat hat seine Fahrgeschwindigkeit den StraBBen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen
anzupassen; auch nicht erforderliches Langsamfahren ist als Fehler zu bewerten. Er soll
jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wahlen, die von einem vorausschauenden Lenker an
dieser StraBenstelle eingehalten wird. Ziel ist es, im Verkehrsgeschehen unauffllig
»mitzuschwimmen®. Die erlaubte Héchstgeschwindigkeit darf dabei freilich nicht tiber-
schritten werden.

Wird sténdig grundlos deutlich zu langsam gefahren, stellt dies kein verkehrs-
gerechtes und angepasstes Verhalten dar. Es kénnen dadurch im Gegenteil geféhrliche

Verkehrssituationen verursacht werden. Das Hinterfragen, ob die Fahrgeschwindigkeit
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der Sichtweite entspricht, ist auch wahrend der Fahrt zuldssig. Um eine Ablenkung
des Kandidaten zu vermeiden, ist dabei jedoch auf eine weiterfiihrende Erklérung zu

verzichten.

5.2.8 Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen

5.2.8.1 Verkehrszeichen

Verkehrszeichen, die fir den Kandidaten von Bedeutung sind, hat der Kandidat zu er-
kennen, richtig zu beurteilen und sein Fahrverhalten auf deren Inhalt einzustellen. Es
ist darauf zu achten, dass keine Anweisungen an den Kandidaten gegeben werden, die

einem aufgestellten Verkehrszeichen entgegenstehen (siehe Kapitel (5.1.10.)).

5.2.8.2 Verkehrslichtsignalanlagen

Der Kandidat hat Verkehrslichtsignalen zu beachten. Der Fahrpriifer hat bei der
Beurteilung des Fahrverhaltens des Kandidaten zu bedenken, ob dem Kandidaten ein-
deutig erkennbar war, wie oft die Verkehrslichtsignalanlage bereits griin geblinkt hat.
Eine Klarung eines Einfahrens bei ,Gelb* kann im nachfolgenden Gespréach erfolgen.
Der Kandidat hat beim Einfahren in eine Kreuzung abzuschétzen, ob ein Uberqueren der
Kreuzung méglich ist oder ob ein Ruckstau in den Kreuzungsbereich zu erwarten ist. In
diesem Fall ist auch bei ,Griin“ vor der Kreuzung anzuhalten. Es muss bei der Beurteilung
des Fahrverhaltens des Kandidaten jedoch beriicksichtigt werden, ob ein Rickstau im
Kreuzungsbereich eindeutig zu erwarten ist oder ob dieser unerwartet eingetreten ist.
In letzterem Fall ist das Einfahren in die Kreuzung nicht negativ auszulegen.

Gleiches gilt fur eine durch Armzeichen geregelte Kreuzung. Der Kandidat
hat auch die Hilfszeichen eines StraBenaufsichtsorgans richtig zu befolgen. Bei der
Beurteilung des Fahrverhaltens des Kandidaten ist darauf Riicksicht zu nehmen, ob das
Hilfszeichen fir den Kandidaten eindeutig erkennbar war. Begeht der Kandidat durch

ein nicht eindeutiges Armzeichen einen Fehler, so ist ihm dieser nicht anzurechnen.

5.2.8.3 Bodenmarkierungen
Der Kandidat hat vorhandene Bodenmarkierungen zu erkennen und sein Verhalten ent-
sprechend darauf einzustellen.

Sperrlinien dirfen nicht tiberfahren werden. Sollte jedoch das Uberfahren einer
Sperrlinie oder das Befahren einer Sperrflaiche aus Sicht der Flissigkeit des Verkehrs
erforderlich sein, beispielsweise weil der Fahrstreifen durch ein defektes Fahrzeug ver-
stellt ist, ist dieses Fahrverhalten des Kandidaten zul&ssig, wenn dadurch kein anderer
Verkehrsteilnehmer behindert oder gar geféhrdet wird. Der Kandidat hat sich so zu
verhalten, wie sich ein ,reflektierter Verkehrsteilnehmer* in dieser Situation verhélt. Falls
der Kandidat Hemmungen hat weiterzufahren, kann der Fahrpriifer ihm einen kurzen
Hinweis geben; dies ist nicht als Eingriff zu werten und auch nicht zu bemé&ngeln.

Falls sich der Kandidat entgegen der Bodenmarkierung eingeordnet hat, so hat
er dieser Bodenmarkierung zu folgen, dies auch bei anderslautender Priiferanweisung

(z.B. ,Biegen Sie links ein.“, der Kandidat hat sich auf dem Geradeaus-Fahrstreifen ein
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geordnet). Bei der Priifung ist bei den Anweisungen und deren Befolgung durch den
Kandidaten auf schlecht erkennbare Bodenmarkierungen, sei es zufolge Abnutzung
der Markierung oder witterungsbedingt (Schnee, Splitt), Bedacht zu nehmen. In einem

solchen Fall sollte der Fahrprifer zusatzliche Hinweise geben.

5.2.9 Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen

5.2.9.1 Betdtigung des Fahrtrichtungsanzeigers

Der Kandidat muss ohne Hilfe des Fahrpriifers oder des Fahrlehrers/der Begleitperson
entscheiden, ob und wann die Anzeige durch den ,Blinker erforderlich ist. Der
Kandidat hat den ,Blinker* so rechtzeitig zu betatigen, dass seine Absicht anderen
Verkehrsteilnehmern erkennbar ist und sie ihr Verhalten darauf einstellen kdnnen. Einen
Fehler stellt dabei falsches Betéatigen dar sowie zu frithes, zu spétes oder kein Betatigen

des ,Blinkers". Ebenso ein verspatetes Ausschalten.

5.2.9.2 Verhalten gegeniiber Signalen anderer Verkehrsteilnehmer

Der Kandidat hat sich auf Blinksignale eines anderen Verkehrsteilnehmers rechtzeitig
und folgerichtig einzustellen. Er hat nach dem Gesichtspunkt des ,partnerschaftlichen
Verhaltens® einem anderen Verkehrsteilnehmer einen Spurwechsel zu erméglichen (oder
einem Linienbus das ungehinderte Abfahren von der Haltestelle zu ermdglichen, vgl.
(5.2.4)).

Zu beurteilen ist, ob der Kandidat einen angezeigten Fahrstreifenwechsel erkennt
und sich partnerschaftlich richtig verhélt. Bei einer Verringerung von Fahrstreifen ist auf
das Einhalten des ,ReiBverschluss-Systems" zu achten. Lasst der Kandidat generell allen
anderen Verkehrsteilnehmern die Vorfahrt, kann dies zu geféhrlichen Situationen fiihren
und ist als Fehler zu beurteilen.

Ein Hupsignal eines anderen Verkehrsteilnehmers sollte zu keinem Erschrecken
und zu keiner Panikreaktion des Kandidaten fiihren. Sollte der Kandidat sich verkehrs-
behindernd verhalten haben und dies zu einer Reaktion eines dadurch behinderten
Fahrzeuglenkers gefiihrt haben, kann der Fahrpriifer den Kandidaten beruhigen und ihn
dadurch unterstiitzen. Der Fahrprifer hat lediglich das verkehrsbehindernde Verhalten

des Kandidaten bei der Beurteilung seines Fahrverhaltens zu beriicksichtigen.

5.2.9.3 Abgabe von Warnzeichen

Falls es die Verkehrssituation erfordert, hat der Kandidat Warnsignale mit der Hupe,
der Lichthupe (der optischen Warneinrichtung) oder der Alarmblinkanlage zu geben.
Er hat dabei das Erfordernis abzuschatzen und die fir die jeweilige Situation richtige

Warneinrichtung zu verwenden.
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5.2.10 Bremsen, Anhalten

In der Fahrschulausbildung hat der Kandidat gelernt im normalen Verkehr degressiv zu
bremsen. Im Zuge der Priifungsfahrt ist zu beurteilen, ob der Kandidat ein notwendiges
Verringern der Geschwindigkeit rechtzeitig erkennt und die Geschwindigkeit sodann in
erforderlichem AusmalB reduziert. Der Kandidat hat nicht zu friih abzubremsen, sodass
eine Verkehrsbehinderung entsteht; er darf aber keinesfalls mit zu hoher Geschwindigkeit
an andere Verkehrsteilnehmer heranfahren und sodann stark abbremsen. Der Kandidat
hat beim Bremsen auch den Fahrbahnzustand (N&sse, Rollsplitt etc.) zu beriicksichtigen

und auf andere Verkehrsteilnehmer zu achten.
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6 Teil D. Besprechung von
erlebten Situationen

6.1 Durchfiihrung

Es soll an geeigneter Stelle angehalten werden (am giinstigsten wird die Besprechung er-
lebter Situationen am Ende der Priifungsfahrt durchgefihrt) und der Kandidat sodann tiber
die im Rahmen der Priifungsfahrt unmittelbar vorher erlebten Verkehrssituationen befragt
werden, um das Verstandnis des Kandidaten fir Zusammenhé&nge von Verkehrsabldufen
zu beurteilen. Es soll daher eine in die Themengebiete des Priifungsprotokolls einordbare
Verkehrssituation besprochen werden, um die Verkehrssinnbildung des Kandidaten zu
hinterfragen. Dabei ist es naheliegend, eine Situation zu wéhlen, in der der Kandidat
einen Fahrfehler begangen hat. Der Kandidat kann dann erkléren, wodurch dieser Fehler
zustande gekommen ist. Die Besprechung kann, ja soll dazu geniitzt werden, auch

positives Verhalten des Kandidaten anzusprechen.

6.2 Inhalte

6.2.1 Inhalte gemaB Priifungsprotokoll
Im Priifungsprotokoll sind folgende Situationen fir die Besprechung mit dem Kandidaten

angegeben:

¢ Wahl der Fahrgeschwindigkeit

* Wahl der Fahrspur

* Wahl von Tiefen- und Seitenabstand

»  Fahren auf Autobahnen und AutostraBBen (nicht bei Klasse F)
«  Uberholen, Uberholtwerden

* Gefahrenstellen erkennen, Partnerkunde

« Defensiv-Taktik, Oko-Fahrstil

*  Anlauf-Ablauf erkennen

* Vorrangsituationen

» Sonstiges

Das gewahlte Thema ist anzuhaken.
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6.2.2 Unterbrechung der Priifungsfahrt

Bei Zweifel an einer ausreichenden Verkehrssinnbildung des Kandidaten ist an geeigneter
Stelle anzuhalten und wahrend der Priifungsfahrt mit dem Kandidaten eine unmittelbar
vorher erlebte Situation aus dem Bereich ,Gefahrenlehre” zu besprechen und die rich-
tigen Verhaltensketten zu hinterfragen. Fir die Hinterfragung des Verkehrssinns kann
der Kandidat, was zu empfehlen ist, auch am Ende der Prifungsfahrt befragt werden.
Die Unterbrechung der Priifungsfahrt darf héchstens 5 Minuten betragen und ist nicht

auf die vorgeschriebene Dauer der Priifungsfahrt anzurechnen.

6.3 Beurteilung

Der Kandidat hat somit die Méglichkeit, ein wahrend der Priifungsfahrt aufgetretenes
zweifelhaftes bzw. fragwiirdiges Fahrverhalten zu erklaren bzw. zu begriinden. Ist er im
Gesprach nicht in der Lage, die Zweifel des Priifers zu beseitigen, so ist der Fahrfehler
anzurechnen. Dieser Priifungsteil darf keinesfalls zu einer zus&tzlichen mindlichen
Prifung werden. Das Wissen tiber das richtige Verhalten allein gentgt nicht, vielmehr
ist bei der praktischen Priifung das richtige Verhalten zu demonstrieren. Sollte sich der
Kandidat falsch verhalten haben, sind eine Erklarung und das Wissen Uliber das richtige
Verhalten allein nicht ausreichend, den Fehler als solchen nachzusehen. Dies ist nur
méglich, wenn der Kandidat eine Uberzeugende Erklarung fur sein Verhalten hat.
Deshalb sollen hier nicht ,Zusatzpunkte“ vergeben werden, sondern dieser
Punkt ist so zu verstehen, dass vermeintliche Fehler nicht als Fehler gewertet werden,
sofern eine plausible, berlicksichtigungswiirdige Erklarung dafiir gegeben wird. Wenn
fur Personen, die die deutsche Sprache nicht oder nicht ausreichend beherrschen kein
entsprechender Dolmetscher zur Verfligung steht, so kann auf den Teil D. der Priifung
verzichtet werden. Damit besteht fiir sie allerdings keine Mdglichkeit, einen begangenen

Fahrfehler durch Hinterfragen des Fahrpriifers mindlich zu erlautern.
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7 Abwicklung der Priifung

7.1 Beginn der Priifung

Es ist Aufgabe des Fahrprifers, bei der Prifung eine angenehme Atmosphére zu
schaffen. Gerade die erste Begegnung zwischen Fahrpriifer und Kandidaten ist fir den
weiteren Prifungsverlauf prégend. Auch wenn der Fahrpriifer davon ausgehen kann,
dass der Kandidat ihn als solchen bereits wahrgenommen hat, soll sich der Fahrpriifer
dem Kandidaten unter Nennung seines Namens vorstellen und ihn begriiBen. Gleiches
gilt fur eine etwaige private Begleitperson. Damit der Kandidat den vorhandenen
Prifungsstress besser bewaltigen kann, ist das Schaffen eines Vertrauensverhéltnisses
zwischen Fahrpriifer und Kandidaten anzustreben. Bei dieser Gelegenheit wird sogleich
die Identitdt des Kandidaten anhand eines amtlichen Lichtbildausweises tberpriift.
Kann die Identitat des Kandidaten nicht eindeutig festgestellt werden, ist die Priifung
als ,nicht angetreten” anzusehen.

In den Féllen, in welchen eine Privatperson (kein Fahrlehrer) den Kandidaten be-
gleitet, muss der Fahrpriifer kontrollieren, ob diese Person einen giiltigen Filhrerschein
und somit eine Lenkberechtigung der betreffenden Klasse besitzt. Weiters ist anhand
des Ubungs- oder Ausbildungsfahrtenbescheides (der nicht mehr giiltig sein muss!)
zu kontrollieren, ob die begleitende Person auch tatséchlich im Bescheid als Begleiter
genannt ist (siehe dazu Kapitel 2.2.1.).

Die géngigsten amtlichen Lichtbildausweise sind: Reisepass, Personalausweis,
Identitdtsausweis, Waffenpass, amtlicher Dienstausweis, Fiihrerschein. Will ein Kandidat
seine ldentitdt anhand von Karten fir Asylwerber, Asylberechtigte und subsidiar
Schutzberechtigte nachweisen, ist auf die §§ 50ff. des Asylgesetzes Bedacht zu nehmen
(Achtung, nicht jede Karte dient dem Nachweis der Identitat!). Sollte im Zuge einer
Uberpriifung durch eine Behérde, z.B. durch das BMI (Kriminaltechnik) ein amtlicher
Lichtbildausweis des Herkunftsstaates einbehalten worden sein, so ist — sofern behérd-
lich nichts dagegenspricht — eine von der Fiihrerscheinbehérde beglaubigte Kopie des

Ausweises ausreichend.
Nicht ausreichend sind Schiilerausweise etc.

Sind die Vorgaben fir die Codes gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 nicht erfillt, ist die
Prifung als ,nicht angetreten® zu betrachten. Ausgenommen davon ist der Code 01.01
(Brille), wenn ersatzweise Kontaktlinsen vom Kandidaten getragen werden. In einem

solchen Fall kann die Prifung abgenommen werden.
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Ein Dolmetscher (der nicht gerichtlich beeidet sein muss) oder Sprachhelfer, als solcher
kann auch ein Fahrlehrer herangezogen werden, der von einem Kandidaten mangels aus-
reichender Kenntnisse der deutschen Sprache zur praktischen Fahrpriifung mitgebracht
wird, darf an der Prifung teilnehmen. Es besteht jedoch keine Verpflichtung, einen
Dolmetscher oder Sprachhelfer zu engagieren. Verstandigungsschwierigkeiten gehen
dann allerdings zu Lasten des Kandidaten. Bei Verdacht auf nicht exakt vorgenommene
Ubersetzungen hat der Priifer die angebotene Hilfestellung zu beenden. Gleiches gilt
in einem solchen Fall fir einen Dolmetscher.

Die Priifung erfolgt in der Reihenfolge der Teile des Priifungsprotokolls A. - B. - C.
- D., sie beginnt somit mit den Uberprifungen am Fahrzeug am Priifplatz. Auf den Teil A.
folgt der Teil B. ,Ubungen im verkehrsfreien Raum*, Zwecks einer effizienten Abwicklung
der Fahrprifung ist es jedoch zul&ssig, den Teil B. vor dem Teil A. abzunehmen. Der
Kandidat soll langsam herangefiihrt werden, zunéchst durch die Ubungen méglichst auf
einem ihm bekannten Gelénde. Er soll dadurch an Sicherheit gewinnen.

Der Fahrprifer soll sich am Beginn der Fahrpriifung vergewissern, ob der Kandidat
tber den Ablauf der Priifung Bescheid weiB und falls nicht, ihn kurz tiber den Ablauf
der Priifung informieren.

Spétestens vor Beginn des Priifungsteils C. hat der Fahrpriifer den Kandidaten
darauf hinzuweisen, dass auBer den Streckenansagen nur eine eingeschrénkte
Kommunikation gefihrt wird.

Eine private Begleitperson ist vom Fahrprifer dariber aufzuklaren, dass
keine Hilfestellungen erlaubt sind. Anweisungen (u.a. auch Aufforderungen zu einer
Nebenhandlung, bspw. Einschalten der Heizung) und Hilfestellungen wahrend der Fahrt
sind nur durch den Fahrprifer zuldssig und nicht etwa durch versteckte Hinweise bei
der Ansage der Prifstrecke durch den Fahrlehrer. Sofern solche unerlaubten Hilfen
dennoch vorkommen, sind sie vom Fahrpriifer umgehend zu unterbinden (beachte zudem
Kapitel 9.3.2.1.).

Vor Beginn des Teils C. der Prifung ,Fahren im Verkehr* wird dem Kandidaten
erklart, in welcher Form wéhrend der Fahrt Anweisungen gegeben werden. Bei dieser
Gelegenheit, also vor der Fahrt auf StraBen mit &ffentlichem Verkehr, wird empfohlen

sicherzustellen, dass eine allenfalls aktivierte Kindersicherung deaktiviert wird.
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7.2 Erfordernis eines Priifungsprotokolls

7.21 Zweck des Priifungsprotokolls

Der Fahrprifer (Sachverstandige) hat ein Gutachten dariiber zu erstellen, ob der Kandidat
die fachliche Befahigung besitzt, ein Fahrzeug sicher allein im Verkehr zu bewegen. Gem.
§ 6 Abs. 8 FSG-PV hat der Fahrpriifer seine Eindriicke vom Verhalten des Kandidaten
nachvollziehbar im Prifungsprotokoll festzuhalten.

Um ein Gutachten erstellen zu kénnen, ist vorerst ein Befund aufzunehmen.
Hierzu wird das Prufungsprotokoll verwendet. In diesem Prifungsprotokoll halt der
Fahrprifer seine Eindriicke vom Fahrverhalten des Kandidaten wahrend der gesamten
Dauer der Prifung nachvollziehbar fest. Erst durch die Bewertung - ,bestanden” oder
«nicht bestanden” - wird aus dem Priifungsprotokoll das Gutachten.

Bedingt durch die Priifungsdauer kann sich der Fahrpriifer nicht alle fir das
Ergebnis relevanten Details der Priifungsfahrt (ber einen léngeren Zeitraum merken.
Er muss daher, um am Ende der Fahrt sein Gutachten nachvollziehbar abschlieBen zu
kénnen, Aufzeichnungen tber die jeweilige Prifungsfahrt machen.

Das Priifungsprotokoll ist somit die unabdingbare Grundlage fir den Fahrprifer
zur Ergebnisfindung. Etwaige zusatzliche Notizen sind zuldssig, missen aber ins
Prifungsprotokoll bertragen werden. Es wird jedoch ausdriicklich empfohlen, die

Eintragungen ohne Hilfsaufzeichnungen gleich direkt ins Protokoll vorzunehmen.

7.2.2 Aushéndigen des Priifungsprotokolls

Der Kandidat hat ein Recht darauf zu erfahren, wie das Gutachten iiber seine Priifung
aussieht (siehe dazu auch (9.2.2.). Daher ist dem Kandidaten nach der Prifung zu-
mindest im Falle des Nichtbestehens der praktischen Priifung eine Durchschrift des
Priifungsprotokolls zu tibergeben. Uber Wunsch des Kandidaten muss das Gutachten
auch bei einem positiven Ergebnis ausgehandigt werden (empfohlen wird, dies unge-

beten zu tun).

7.3 Ausfiillen des Priifungsprotokolls

7.3.1 Vertrautheit mit dem Priifungsprotokoll
Der Fahrpriifer muss mit den einzelnen Punkten des Priifungsprotokolls so vertraut sein,
dass er die einzelnen Spalten oder Zeilen nicht suchen muss, sondern wahrend der
Prifungsfahrt im Fahrzeug weil3, wo er welchen Fehler zu vermerken hat.

Die Kenntnis des Fahrpriifers Uber die Aufteilung und Inhalte des Priifungsprotokolls
muss soweit gegeben sein, dass er die aufgetretenen Fehler rasch zuordnen und in die
dafiir vorgesehene Rubrik eintragen kann. Eine Hilfe beim Ausfiillen des Priifungsprotokolls

stellt eine feste Unterlage mit Klemme dar.
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7.3.2 Kopf des Priifungsprotokolls
Der Kopf des Priifungsprotokolls ist unabh&ngig vom Ergebnis der Priifung immer voll-
standig auszufillen.

Die Fahrzeit (Teil C. ,Fahren im Verkehr*) ist vierstellig anzugeben (z.B. 09:15 bis
09:40). Die Prufstrecke ist durch Schlagwérter anzugeben. Dabei kénnen Abkiirzungen
verwendet werden, wie ,FS* fir Fahrschule, Bezeichnungen einer StraBe (,B1¢, ,B19¢, ,L
140%) oder Angabe von Ortschaften.

7.4 Mangelkatalog

7.41 Grundséatzliches

Fir die Durchfiihrung einer bundesweit nach einheitlichen Prinzipien ablaufenden prak-
tischen Priifung ist es notwendig, dass die Bewertung von dabei auftretenden Fehlern
nach méglichst gleichen Voraussetzungen erfolgt. Im Anhang ist daher ein Katalog jener
Fehler angegeben, die bei den Uberpriifungen am Fahrzeug, bei den Ubungen im ver-
kehrsfreien Raum sowie beim Fahren im Verkehr auftreten kénnen. Der Méngelkatalog soll
daher Richtlinien zur Beurteilung von (Fahr-)Fehlern des Kandidaten, die bei der Priifung
festgestellt worden sind, enthalten. Die hier aufgelisteten Fehler sind beispielhaft zu
sehen. Es ist nicht méglich, alle denkbaren Fehler anzufiihren, zu katalogisieren und zu
kategorisieren. Damit bleibt dem Sachverstéandigen genug Freiraum zur Beurteilung.
Dieser Méngelkatalog soll somit eine Entscheidungshilfe darstellen. Der Fahrprifer

muss mit den Grundsé&tzen des Mangelkatalogs vertraut sein und dessen Inhalte kennen.

7.4.2 Teil C. Fahren im Verkehr

Beim Teil C. ,Fahren im Verkehr* sind im Protokoll Spalten firr leichte, mittlere und schwere
Fehler vorgesehen. Die Einordnung in ,L, ,M“ und ,S* (,Leichter Fehler®, ,Mittlerer
Fehler* und ,Schwerer Fehler) im Mangelkatalog ist beispielhaft und immer unter
Beriicksichtigung der konkreten Verkehrssituation und aller sonstigen Umsténde zu sehen.

Dabei z&hlt nicht der Einzelfehler, sondern ein Kalkdl fir die Fehleranfalligkeit,
auBer es ist dezidiert im Méangelkatalog (durch Mehrfachwertung méglich) anders
geregelt. Derartige Punkte sind im Protokoll durch eine graue Hinterlegung besonders
hervorgehoben.

Es muss letztlich dem Fahrprifer Gberlassen bleiben, aufgetretene Fahrfehler
selbst zu beurteilen; er hat seine Erfahrung sowie die Kenntnisse aus der Priiferaus-
und -weiterbildung fir die Bewertung einzubringen. Daher sind bei einer Reihe von
Fehlern im Mangelkatalog auch zwei Einordnungen (z.B. (M), (S)) angefihrt. Es ist dann
aus der Verkehrssituation heraus zu entscheiden, wie der Fehler zu bewerten ist. Die

Beurteilungskriterien nach Kapitel (5.2.) sind dabei heranzuziehen.
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7.5 AbschlieBen des Priifungsprotokolls

7.5.1 AbschlieBende Beurteilung
Die abschlieBende Beurteilung der Prifung anhand des Prifungsprotokolls ist - mit
Ausnahme eines vorherigen Abbruchs- erst nach Absolvierung des Teils D. vorzunehmen
und kann daher erst nach Beendigung aller Priifungsteile erfolgen.

Erst dann kann auch der Kopf des Priifungsprotokolls durch den Sachversténdigen
fertig ausgefillt werden. Die Aufzeichnung der Prifstrecke erfolgt zweckméaBiger Weise
kontinuierlich und ist am Ende der Priifung abzuschlieBen. Die Dauer der Fahrzeit wird

mit deren Beginn und deren Ende eingetragen.

7.5.2 Raum fiir Bemerkungen
Hier hat der Fahrpriifer Platz, seine Beweggriinde fir die von ihm vorgenommene
Bewertung einzutragen. Er soll diesen Raum fallbezogen (insbesondere bei einem ne-
gativen Prifungsausgang) und auf das Wesentliche konzentriert, niitzen.

Ein erfolgter Priifungsabbruch ist unter Angabe des Grundes zu vermerken. Ein
Abbruch der Priifung wegen eines berechtigten Eingriffs ist gemeinsam mit dem Grund
fur den Eingriff anzufiihren. Die Eintragungen missen lesbar sein, sodass das Gutachten

nachvollziehbar bleibt.
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8 Abwicklung der Priifung
der weiteren Klassen

Die Kapitel (3.) bis (7.) behandeln die praktische Fahrpriifung fir die Klasse B. Diese
Aussagen treffen grundsatzlich auch auf alle anderen Klassen zu. Es ist dabei jedoch
immer auf die Besonderheiten der jeweiligen Klasse bzw. des Prifungsfahrzeuges
einzugehen. Bei den folgenden Ausfihrungen zu den einzelnen Klassen sind daher
nur Ergadnzungen bzw. klassenspezifische Anderungen zu den einzelnen Kapiteln

beriicksichtigt.

8.1 Klassen A1, A2, A

Die Lenker der Klassen A1, A2, und A sind in den Unfallzahlen in besonders hohem
AusmalB vertreten. Es soll daher bei der Priifung in besonders strengem MaB festgestellt
werden, wie sich der Lenker im Verkehr bewegt und wie er mit den Eigenheiten seines
Fahrzeuges vertraut ist. Bei Priifungen der Klasse A1, A2 und A muss ein Fahrzeug ver-
wendet werden, welches unter die jeweils gleichnamige Klasse féllt.

§ 106 Abs. 7 KFG schreibt fur den Lenker eines Kraftrades den bestimmungs-
gemaBen Gebrauch eines Sturzhelmes (geeigneter Helm mit Prifplakette, vorschrifts-
méaBig geschlossener Kinnriemen, geschlossenes Visier, ...) vor. Davon abgesehen
ist beim Lenken eines Motorrades eine dafiir geeignete Kleidung (festes Schuhwerk,
Motorradhandschuhe, feste Jacke mit langen Armeln und feste, lange Hose) zu tragen.
Behebt der Kandidat, nachdem er auf einen derartigen Mangel hingewiesen wurde,
diesen, so ist der Mangel unter Fortsetzung der Priifung im ,Raum fiir Bemerkungen®
des Teils A. des Prifungsprotokolls zu vermerken und im Gesamtkalkil dieses Teils
entsprechend zu beriicksichtigen, wobei jedoch auf die Deckelung mit einem schweren
Fehler bzw. dessen Aquivalent (9.1.2.) zu achten ist. Wird der Mangel durch das Anlegen
einer adaquaten Kleidung bzw. durch einen sodann bestimmungsgemé&Ben Gebrauch
der Ausriistung hingegen nicht behoben, ist die Abnahme der Priifung abzulehnen. Die
Ablehnung der Priifungsabnahme gilt dann als ,nicht angetreten®. (Gleiches gilt, wenn

behérdlich auferlegte Behelfe nicht verwendet werden, siehe dazu (9.3.2.3.)).
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8.1.1 Uberpriifungen am Fahrzeug

Im Fahrschulbereich wird eine groBe Typenvielfalt von Motorrddern bei der Ausbildung
und damit auch bei der Priifung eingesetzt. Die Motorradder unterscheiden sich in vielen
Bauteilen und Bedienungseinrichtungen. Es sind daher die im Anhang 1 angefiihrten
Inhalte entsprechend dem Motorradtyp, mit der der Kandidat zur Prifung antritt, zu
behandeln. Die geforderten Uberpriifungen am Fahrzeug sind der Bauart des Motorrades

anzupassen.

8.1.2 Ubungen im verkehrsfreien Raum
Bei diesen Ubungen soll der Kandidat zeigen, dass er mit dem Motorrad vertraut ist und
es auch in héheren Geschwindigkeitsbereichen sicher bewegen kann.

Es sind alle Ubungen gemaB dem Prifungsprotokoll A1/A2/A, gegebenenfalls
mit drei Versuchen, durchzufiihren, ausgenommen es liegt bereits eine Gefdhrdung der
persénlichen Sicherheit vor.

Fur jene Ubungen, bei denen eine Geschwindigkeitsmessung vorgeschrieben ist,
ist ein Geschwindigkeitsmessgerat zu verwenden, welches iiber eine leicht ablesbare
Anzeige verfugt und geeignet sein muss, die Geschwindigkeit im relevanten Bereich
verlasslich zu erfassen. Das Gerét muss kalibriert und den Angaben des Herstellers
entsprechend gewartet sein

Die Bedienungsanleitung und Anforderungen des Herstellers des V-Messgeréates
sind einzuhalten. Es ist der am Gerat angezeigte Wert ohne Berticksichtigung einer

Toleranz fiir die Bewertung der Ubungen heranzuziehen
8.1.3 Fahren im Verkehr

Eine gleichzeitige Prifung zweier Kandidaten ist keinesfalls zul&ssig!

Zwischen dem Priifer und dem Kandidaten muss eine sténdige Funkverbindung bestehen,
Uber die der Fahrprifer dem Kandidaten wahrend der Prifungsfahrt die jeweils zu
fahrende Strecke ansagt. Der Kandidat soll zeigen, dass er imstande ist, seine Fahrlinie
selbst zu wahlen und sich gegeniiber den Partnern im Verkehr richtig zu verhalten. Bei
Méglichkeit soll die Priifungsfahrt einen Uberholvorgang beinhalten (sieche Anhang 1 Teil
C.). Bis zur Durchfiihrung des Uberholvorganges fahrt der Kandidat hinter dem mit dem
Prifer besetzten Fahrzeug, danach vor diesem Fahrzeug. Der Ausfall der Funkverbindung
wahrend der Fahrt ist kein Grund die Fahrpriifung abzubrechen. Diesfalls ist die Priifung
mit geeigneten ErsatzmaBnahmen (vorab besprochenes Fahrziel etc.) fortzufiihren,
sofern die Fortsetzung der Priifung nicht aus Griinden des Einzelfalles unzumutbar oder
unméglich ist. Ein Start der Fahrpriifung ohne Funkverbindung ist jedoch nicht zul&ssig

(ausgenommen bei gehérlosen Kandidaten).
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8.2 Klassen C1, C

Fur die Klassen C1 und C sind die gleichen Ubungen im verkehrsfreien Raum sowie der
gleiche Méangelkatalog vorgesehen. Es ist jedoch bei der Bewertung der Fahigkeiten
und Verhaltensweisen des Kandidaten vom Prifer auf die Art des Fahrzeuges, die
Abmessungen, die Gewichte und die individuell erforderliche Fahrweise einzugehen.
Dazu sind entsprechende Kenntnisse und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang

mit den unterschiedlichen Fahrzeugen erforderlich.

8.2.1 Uberpriifungen am Fahrzeug
Hier ist auf die Bauart und die Eigenheiten des Prifungsfahrzeuges einzugehen. Deshalb
wird im Anhang auf die verschiedenen Bauarten von Fahrzeugen, vor allem in Bezug auf
die Betriebsbremsanlage, hingewiesen. Es sind immer nur jene Kontrollen vorzufiihren,
die der Bauart des Priifungsfahrzeuges entsprechen. Der Kandidat soll zeigen kénnen,
wie das Fuhrerhaus gekippt werden kann, ohne dies tatsachlich bewerkstelligen zu
miissen. Das Offnen der Wartungsklappe ist zumutbar.

Von einem Kandidaten der Klasse C1/C ist im Vergleich zu einem Kandidaten der
Klasse B wesentlich mehr Verstandnis hinsichtlich der technischen Sicherheitsbelange
seines Fahrzeuges und der Uberpriifungen am Fahrzeug zu erwarten, was bedingt, dass
die Themengebiete ausfihrlicher hinterfragt werden. Es ist dabei auf die Sicherung der
Ladung, unter anderem durch geschlossene Verschliisse und Verriegelung der Bordwénde
zu achten.

Die Kenntnis der Bedienung des EU-Kontrollgerdtes ist ein wesentlicher

Bestandteil der Priifung.

8.2.2 Ubungen im verkehrsfreien Raum

Die im Anhang angegebenen Abmessungen sind einzuhalten. Bei LKW ab einer
Gesamtlénge von 9 Metern sind die Abmessungen der Klasse D zu verwenden.
Das Abstecken nur mit Stangen oder Leitkegel kénnte uniibersichtlich werden. Zur
Verdeutlichung sollten Bander, Ketten oder Ahnliches mitverwendet werden. Die Ubungen
sind nicht zwingend in der angegebenen Reihenfolge durchzufiihren, jede Ubung ist aber
unter Einhaltung der vorgesehenen Rahmenbedingungen zu absolvieren. Zum Beispiel
ist auf die Einhaltung der engen Bogenradien bei der Ubung ,Riickwarts in Garage*
zu achten. Beim Heranfahren an die Rampen soll nicht mit einem MaB3band gearbeitet
werden. Sinn der Ubung ist, dass der Kandidat zeigt, dass er so an eine Laderampe

heranfahren kann, dass sein Fahrzeug dort gut entladen werden kann.
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8.2.3 Fahren im Verkehr
Es ist hier bei der Beurteilung besonders auf die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges,
seine Abmessungen und Gewichte einzugehen. Im Hinblick auf die Abmessungen des
Prifungsfahrzeuges ist auf die Wahl der richtigen Fahrlinie zu achten. Es muss dabei
mitunter auch ein zweiter Fahrstreifen mitbeniitzt werden, wobei vom Priifer zu beden-
ken ist, dass im Ortsgebiet Bodenmarkierungen nach der Bodenmarkierungsverordnung
nicht immer den Anforderungen eines LKWs entsprechen. Besonders beim Einbiegen
ist durch den Kandidaten das Ausscheren seines Fahrzeuges richtig abzusché&tzen. Der
Kandidat muss zeigen, wie er sich aufgrund der Abmessungen seines Fahrzeuges bei
Einbiegemandvern zu verhalten hat und von wo aus er das Einbiegemanéver einleitet.
Es sind die notwendigen Spiegel zu verwenden.

Auf jeden Fall ist wéhrend der Fahrt auch die ,dritte Bremse" (Motorstaubremse,
Retarder, Wirbelstrombremse, ...) zu beniitzen.

In Wohngebieten sind unzumutbare Belastungen der Anrainer zufolge oftmaligen
Befahrens gleicher Wegstrecken zu vermeiden.

Als vertiefendes Beurteilungskriterium zu Kapitel (5.2.) ist hier im Besonderen ein
umweltfreundliches und sparsames Fahren unter Beriicksichtigung der Motordrehzahl,

der Gangwahl und einer vorausschauenden Fahrweise heranzuziehen.

8.3 Klasse C95 (Grundqualifikation)

Bei der Ausbildung und bei der Prifung werden die verschiedensten Typen von
Lastkraftwagen verwendet. Daher ist bei der Bewertung der Fshigkeiten und
Verhaltensweisen des Kandidaten vom Prifer auf die Art des Fahrzeuges, die
Abmessungen, die Gewichte und die individuell erforderliche Fahrweise einzugehen.
Dazu sind entsprechende Kenntnisse und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang
mit den unterschiedlichen Fahrzeugen erforderlich.

Die im Prifungsprotokoll angefiihrten Themengebiete sind Gegenstand der
Prifung. Bei den einzelnen Themengebieten ist allerdings stets auf das konkrete
Prifungsfahrzeug sowie die aktuelle Situation vor Ort einzugehen.

Die Priifungsinhalte sind zu bewerten, und zwar nach den im Anhang angefihrten

Beurteilungskriterien.

8.3.1 Vor der Fahrt

Der Kandidat erkennt und versteht die Notwendigkeit der uneingeschrénkten
Fahrtauglichkeit (keine Beeintréchtigungen durch Alkohol, Drogenkonsum oder
Krankheit). Der Kandidat wei3 Bescheid tiber die fiir das Lenken eines LKWs im
Guterbeférderungsgewerbe notwendigen Ausriistungsgegenstdnde und weiB, wo
sich diese im Fahrzeug befinden. Er kennt die relevanten Vorschriften, sohin auch die

Sozialvorschriften fiir den StraBenverkehr (Lenk- und Ruhezeiten).
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Routenkenntnisse
Der Kandidat muss im Stande sein, den eigenen Standort auf einer (StraBen-)Karte zu
zeigen und eine schwerverkehrsgerechte Route zum Zielort zu finden.

Der Kandidat hat das hierfur erforderliche Kartenmaterial beizubringen. AuBerdem
muss der Kandidat in der Lage sein, ein im Fahrzeug vorhandenes Navigationsgerét zu

bedienen und dessen Anweisungen zielgerichtet zu folgen.

Begleitpapiere
Der Kandidat hat sich Gber sédmtliche lenk- und personenbezogene Begleitpapiere in
Kenntnis zu setzen. Dabei soll er wissen, welche Begleitpapiere er mitfiithren muss und

wie diese zu lesen sind.

Ladungssicherung

Der Kandidat muss in der Lage sein, festzustellen, ob die Ladung korrekt gesichert ist.
Folglich muss er kontrollieren, ob am Fahrzeug eine Ladung vorhanden ist und zutreffen-
denfalls, ob diese ordentlich gesichert ist. Ferner muss er sich vergewissern und erlgutern
kénnen, ob sowohl das Fahrzeug selbst als auch die vorhandenen Ladungssicherungs-
Hilfsmittel geeignet sind, um den gestellten Fahrtauftrag erfiillen zu kénnen. Im Ubrigen

muss er Uber die Maximalbeladung des Fahrzeuges informiert sein.

Bedienung des Kontrollgeréates
Der Kandidat muss das Kontrollgerat bedienen kdnnen, egal ob es sich um ein analoges
oder ein digitales Kontrollgerét handelt. Beim analogen Kontrollgerét muss er unter
anderem wissen, welches Schaublatt auszuwéhlen ist, wie dieses auszufiillen ist, wie
man seine Aktivitdten (z.B. die tagliche Ruhezeit) richtig nachtrégt, wie man sich bei
einem Fahrzeugwechsel verhalten muss, was die Aufschriebe (liber Geschwindigkeit,
Zeitgruppe und Wegstrecke) bedeuten, wie der Zeitgruppenschalter richtig bedient
wird und wie man sich bei Aufleuchten der Funktionskontrolllampen zu verhalten hat.
Demgegeniiber muss der Kandidat beim digitalen Kontrollgerat beispielsweise
wissen, wie man die Fahrerkarte richtig einsteckt, wie man seine Aktivitdten nachtragt,
wie man sich wihrend der Fahrt bzw. beim Stillstand des Fahrzeuges Ubersicht tiber die
Lenk- und Ruhezeiten verschaffen kann, wie man spezielle Aktivitdten (z.B. Ruhezeiten,
Bereitschaftszeiten, sonstige Arbeiten) einstellt, wie man die Uhrzeit richtig einstellt,
was die Begriffe ,OUT Beginn“ bzw. ,OUT Ende“ bedeuten, wie man die Funktion ,Féhre/
Zug" einstellt, wie man Tagesausdrucke von der Fahrerkarte bzw. dem Massenspeicher

anfertigen kann und wie man die Papierrolle austauscht.
Assistenzsysteme

Der Kandidat muss Uber die im Fahrzeug installierten Systeme Bescheid wissen und

diese bedienen kdnnen.
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Kontrolle der GO-Box
Der Kandidat muss sich vergewissern, ob die GO-Box funktionsféhig ist und die dem

Fahrzeug entsprechende Achskategorie eingestellt ist.

8.3.2 Wahrend der Fahrt

Vorausschauendes Fahren

Der Kandidat hat vorausschauend zu fahren, sodass sowohl das Beschleunigungs- wie
auch das Verzdgerungsverhalten dem Verkehrsfluss entspricht (verkehrsangepasstes
Fahren).

Fahrzeug- und ladungsschonendes Fahren
Der Kandidat fahrt dann fahrzeug- und ladungsschonend, wenn es ihm gelingt, abruptes
oder nicht erforderliches Bremsen, ruckartiges Anfahren und ruckartiges Lenken zu

vermeiden.

Okonomisches Fahren
Der Kandidat muss in der Lage sein, maglichst umweltschonend und treibstoffsparend

zu fahren.

Abstellen des Fahrzeuges zum sicheren Be- und Entladen

Der Kandidat fahrt die Ladezone bzw. die Lademéglichkeit an ohne Personen zu ge-
fahrden (umsichtig, Wahl der entsprechenden Geschwindigkeit). Er wahlt den richtigen
Haltepunkt, sodass das Be- und Entladen des Lkws gefahrlos méglich ist (z.B. ist
darauf zu achten, dass sich die Ladeklappe &éffnen lasst). Weiters ist der Lkw méglichst
verkehrsgiinstig abzustellen. Sofern eine Laderampe vorhanden ist, darf der Lkw nicht

weiter als 50 cm davon entfernt abgestellt werden.

8.3.3 Nach der Fahrt
Wagenumsicht

Der Kandidat geht um den Lkw herum und kontrolliert diesen sowie eine etwaige Ladung.

Abstellen des Fahrzeuges

Der Kandidat schlieBt das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerat) bzw. macht einen
Tagesausdruck (bei digitalem Kontrollger&t) und entnimmt eine etwaige Fahrerkarte,
sichert das Fahrzeug gegen Wegrollen (z.B. durch sachgemé&Bes Verwenden eines

Unterlegkeiles) und sperrt es ab.
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8.4 Klassen D1, D

Bei der Ausbildung und bei der Priifung werden die verschiedensten Typen von Omnibussen
verwendet. Daher ist bei der Bewertung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen des
Kandidaten vom Priifer auf die Art des Fahrzeuges, die Abmessungen, die Gewichte und
die individuell erforderliche Fahrweise einzugehen. Dazu sind entsprechende Kenntnisse
und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang mit den unterschiedlichen Fahrzeugen

erforderlich.

8.4.1 Uberpriifungen am Fahrzeug
Die am Prifungsprotokoll angefiihrten Themengebiete sind einzuhalten. Bei der
Formulierung von Fragen ist immer auf das konkrete Prifungsfahrzeug einzugehen. Bei
den Uberprifungen am Fahrzeug ist zu beachten, dass beim Bus viele der zu priifenden
Teile génzlich verbaut sind und damit nur mehr von unten zugénglich sind. Dies hangt
stark vom Typ des Fahrzeuges ab. Es sind daher nur die ohne Zerlegungsarbeiten
méglichen Uberpriifungen durchzufiihren. Die Offnung von Wartungsklappen oder der
Motorabdeckung ist jedoch bei fast allen Bussen ohne gréBeren Aufwand méglich und
kann daher verlangt werden.

Wichtig ist die Kenntnis tiber die Sicherheitseinrichtungen des Priifungsfahrzeuges,
die Notéffnung der Fahrgasttiren, die Notausstiege (Dachl), die Feuerldscher, die
Erste-Hilfe-Ausristung etc. Die Kenntnis der Bedienung des EU-Kontrollgerates ist ein

wesentlicher Bestandteil der Prifung.

8.4.2 Ubungen im verkehrsfreien Raum

Die im Anhang angegebenen Abmessungen sind einzuhalten. Das Abstecken nur mit
Stangen oder Leitkegel kdnnte uniibersichtlich werden. Zur Verdeutlichung sollten Bander,
Ketten oder Ahnliches mitverwendet werden.

Das ,Rickwérts seitliche Heranfahren an eine Rampe“ entspricht hier einem
Heranfahren an einen Bordstein zum Aussteigen der Fahrgaste. Daher kann bei den
Klassen D1/D der ,Bordstein“ durch den vorderen oder hinteren Uberhang des Fahrzeuges
tiberragt werden; der ,Bordstein* darf jedoch nicht tiberfahren werden. Sinn der Ubung
ist, dass der Kandidat zeigt, dass er so an einen Bordstein (,Rampe*) heranfahren kann,
dass die Fahrgaste dort sicher aussteigen kénnen. Die Ubung ,Riickwérts an Rampe*
soll die Fahigkeit des Kandidaten zeigen, das hintere Ende des Busses abzusché&tzen.
Diese Anforderung ist beim platzsparenden Abstellen des Busses erforderlich. Beim
Heranfahren an die Rampen soll nicht mit einem MaBband gearbeitet werden.

Die Ubungen sind nicht zwingend in der angegebenen Reihenfolge durchzu-
fuhren, jede Ubung ist aber unter Einhaltung der vorgesehenen Rahmenbedingungen zu
absolvieren. Zum Beispiel ist auf die Einhaltung der engen Bogenradien bei der Ubung

~Ruckwérts in Garage” zu achten
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8.4.3 Fahren im Verkehr

Es ist hier bei der Beurteilung besonders auf die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges,
seine Abmessungen und Gewichte einzugehen. Im Hinblick auf die Abmessungen des
Prifungsfahrzeuges ist auf die Wahl der richtigen Fahrlinie zu achten. Es muss dabei
mitunter auch ein zweiter Fahrstreifen mitbeniitzt werden, wobei vom Priifer zu bedenken
ist, dass im Ortsgebiet Bodenmarkierungen nach der Bodenmarkierungsverordnung nicht
immer den Anforderungen eines Omnibusses entsprechen. Besonders beim Einbiegen
ist durch den Kandidaten das Ausscheren seines Fahrzeuges richtig abzusché&tzen. Der
Kandidat muss zeigen, wie er sich aufgrund der Abmessungen seines Fahrzeuges bei
Einbiegemandvern zu verhalten hat und von wo aus er das Einbiegemanéver einleitet.
Es sind die notwendigen Spiegel zu verwenden.

Auf jeden Fall ist wéhrend der Fahrt auch die ,dritte Bremse" (Motorstaubremse,
Retarder, Wirbelstrombremse, ...) zu beniitzen.

In Wohngebieten sind unzumutbare Belastungen der Anrainer zufolge oftmaligen
Befahrens gleicher Wegstrecken zu vermeiden. Hingegen sind verstarkt Verkehrsrdume, in
denen sich ein Buslenker mit seinem Bus tiberwiegend bewegt, wie z. B. Bahnhofsgebiete,
Busbahnhéfe oder von Linienbussen befahrene Strecken in die Prifungsfahrt einzubinden.

Als vertiefendes Beurteilungskriterium zu Kapitel (5.2.) ist hier im Besonderen ein
umweltfreundliches und sparsames Fahren unter Berlicksichtigung der Motordrehzahl,
der Gangwahl und einer vorausschauenden Fahrweise heranzuziehen. Ein wichtiges
Beurteilungskriterium ist die Beriicksichtigung des Komforts der Passagiere durch ent-

sprechend dosiertes Beschleunigen, ruhiges Fahren und gleichméBiges Bremsen.

8.5 Klasse D95 (Grundqualifikation)

Bei der Ausbildung und bei der Priifung werden die verschiedensten Typen von Omnibussen
verwendet. Daher ist bei der Bewertung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen des
Kandidaten vom Prifer auf die Art des Fahrzeuges, die Abmessungen, die Gewichte und
die individuell erforderliche Fahrweise einzugehen. Dazu sind entsprechende Kenntnisse
und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang mit den unterschiedlichen Fahrzeugen
erforderlich.

Die im Prifungsprotokoll angefiihrten Themengebiete sind Gegenstand der
Prifung. Bei den einzelnen Themengebieten ist allerdings stets auf das konkrete
Prifungsfahrzeug sowie die aktuelle Situation vor Ort einzugehen. Wichtig sind jeden-
falls die Kenntnisse tber die Sicherheitseinrichtungen des Priifungsfahrzeuges, die
Notdffnung der Fahrgasttiiren, die Notausstiege (Dach!), die Feuerléscher, die Erste-
Hilfe-Ausriistung usw.

Die Prifungsinhalte sind zu bewerten, und zwar nach den im Anhang angefiihrten
Beurteilungskriterien. Da sich die Anforderungen an die Prifungskandidaten unter-

scheiden, und zwar je nachdem, ob der Kandidat anhand eines Fallbeispiels aus dem
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Gelegenheits- oder aus dem Linienverkehr geprift wird, wird im Folgenden sowie im

Anhang auf diese Unterschiede eingegangen.

8.5.1 Vor der Fahrt

Der Kandidat erkennt und versteht die Notwendigkeit der uneingeschréankten
Fahrtauglichkeit (keine Beeintréchtigungen durch Alkohol, Drogenkonsum oder
Krankheit). Der Kandidat weiB3 Bescheid liber die fir das Lenken eines Busses im
Personenbeférderungsgewerbe notwendigen Ausriistungsgegenstdnde und weil3, wo
sich diese im Fahrzeug befinden. Gleiches gilt fir die Zulassungsbescheinigung und
etwaige Beférderungsbedingungen; er kennt die relevanten Vorschriften, sohin auch die

Sozialvorschriften fiir den StraBenverkehr (Lenk- und Ruhezeiten).

Routenkenntnisse
Der Kandidat muss im Stande sein, den eigenen Standort auf einer (StraBen-)Karte zu
zeigen und eine schwerverkehrsgerechte Route zum Zielort zu finden.

Der Kandidat hat das hierfir erforderliche Kartenmaterial beizubringen. AuBerdem
muss der Kandidat in der Lage sein, ein im Fahrzeug vorhandenes Navigationsgerat zu

bedienen und dessen Anweisungen zielgerichtet zu folgen.

Begleitpapiere
Der Kandidat hat sich lUber sémtliche lenk- und personenbezogene Begleitpapiere in
Kenntnis zu setzen. Dabei soll er wissen, welche Begleitpapiere er mitfiihren muss und

wie diese zu lesen sind.

Hinweis auf Sicherheitseinrichtungen
Der Fahrer muss die Sicherheitseinrichtungen (z.B. Gurte, Notausstiege, Feuerldscher,

Nottiren) zeigen und erkléren kénnen.

Ladungssicherung
Der Kandidat muss Uber Kenntnisse verfligen, wie eine Ladung im Bus (inklusive
Handgepéck, Kinderwagen) bzw. am Bus (Ski-Koffer, etc.) richtig zu sichern ist. Ferner

muss er lber die Maximalbeladung des Fahrzeuges informiert sein.

Bedienung des Kontrollgerates

Der Kandidat muss das Kontrollgerat bedienen kdnnen, egal ob es sich um ein analoges
oder ein digitales Kontrollgerat handelt. Beim analogen Kontrollgerét muss er unter
anderem wissen, welches Schaublatt auszuwéhlen ist, wie dieses auszufillen ist, wie
man seine Aktivitdten (z.B. die tagliche Ruhezeit) richtig nachtrégt, wie man sich bei
einem Fahrzeugwechsel verhalten muss, was die Aufschriebe (iiber Geschwindigkeit,
Zeitgruppe und Wegstrecke) bedeuten, wie der Zeitgruppenschalter richtig bedient

wird und wie man sich beim Aufleuchten der Funktionskontrolllampen zu verhalten hat.
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Demgegeniiber muss der Kandidat beim digitalen Kontrollgerét beispielsweise wissen,
wie man die Fahrerkarte richtig einsteckt, wie man seine Aktivitdten nachtragt, wie
man sich wahrend der Fahrt bzw. beim Stillstand des Fahrzeuges Ubersicht tiber die
Lenk- und Ruhezeiten verschaffen kann, wie man spezielle Aktivitaten (z.B. Ruhezeiten,
Bereitschaftszeiten, sonstige Arbeiten) einstellt, wie man die Uhrzeit richtig einstellt,
was die Begriffe ,OUT Beginn“ bzw. ,OUT Ende* bedeuten, wie man die Funktion ,Féhre/
Zug“ einstellt, wie man Tagesausdrucke von der Fahrerkarte bzw. dem Massenspeicher

anfertigen kann und wie man die Papierrolle austauscht.

Assistenzsysteme
Der Kandidat muss ber die im Fahrzeug installierten Systeme Bescheid wissen und

diese bedienen kdnnen.

Kontrolle der GO-Box
Der Kandidat muss sich vergewissern, ob die GO-Box funktionsféhig ist und ob die dem

Fahrzeug entsprechende Achskategorie eingestellt ist.

8.5.2 Wahrend der Fahrt
Alle bei der Priifungsfahrt mitfahrenden Personen sind vom Kandidaten als Fahrgéste

zu behandeln von denen auch fehlerhaftes Verhalten simuliert werden kann.

Vorausschauendes und fahrgastgerechtes (ruck- und stoBloses) Fahren
Der Kandidat hat vorausschauend zu fahren, sodass die Fahrt fir die Fahrgaste még-
lichst angenehm empfunden wird. Dabei ist vor allem darauf zu achten, dass ruck- und

stoBBloses Fahren gewahrleistet wird.

Okonomisches Fahren
Der Kandidat muss in der Lage sein, mdglichst umweltschonend und treibstoffsparend

zu fahren.

Innenraumbeobachtung
Der Kandidat soll wéhrend der gesamten Fahrt regelmaBig den Innenraum des
Omnibusses beobachten damit er frihzeitig erkennt, ob z.B. Taschen im Innenraum

falsch platziert sind oder Personen im Bus stehen und/oder gehen.

Zufahren zur Haltestelle bzw. zum Halteplatz

Der Kandidat féhrt die Haltestelle an, ohne Personen zu geféhrden (umsichtig, Wahl
der entsprechenden Geschwindigkeit). Er wahlt den richtigen Haltepunkt, sodass ein
gefahrloses Ein- bzw. Aussteigen mdglich ist (Tirbereiche werden nicht durch B&dume,

Schneehaufen, Verkehrszeichen und dergleichen blockiert).
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Das Fahrzeug wird méglichst rucklos angehalten, da Fahrgdste gerade kurz vor
Erreichen der Haltestelle ihren Platz verlassen und sich nicht ausreichend festhalten
kénnten. Bei Gehsteigkanten ist der Bus parallel dazu mit einem mdglichst geringen
Seitenabstand abzustellen, wobei keine wartenden Personen geféhrdet werden diirfen.
Im Gelegenheitsverkehr wahlt der Kandidat einen Halteplatz, an dem die Fahrgaste
gefahrlos (z.B. auf einen Gehsteig bzw. auf der dem Verkehr abgewandten Seite) aus-

steigen kénnen.

Haltestellenaufenthalt (Linienverkehr)
Der Fahrgastwechsel ist zligig auszufiihren. Dabei sind die am Fahrzeug angebrachten

technischen Hilfsmittel zu verwenden.

Ein- und Aussteigen der Fahrgéste (Gelegenheitsverkehr)
Der Kandidat hat einen fiir den Fahrgastein- und -ausstieg geeigneten Halteplatz anzu-

fahren. Dabei hat er Fahrgasten eventuell Hilfestellung zu leisten.

Benutzung der Einstieghilfen

Der Kandidat wei3, wie er zu einer Haltestelle zufshrt, um die Einstieghilfen (z.B.
Kneeling-System oder Klapprampe) verwenden zu kénnen und fahrt im Praxisbeispiel
eine bestimmte Ortlichkeit entsprechend an. Er kann die Einstieghilfen bedienen und
erkundigt sich bei einer hilfebedirftigen Person nach dem Ausstiegsort, um dort passend

zufahren zu kénnen.

Haltestellen- bzw. Halteplatzausfahrt
Der Kandidat beobachtet den Innenraum vor der Abfahrt, um ein Stiirzen von Fahrgésten
beim Anfahren zu vermeiden. Er kennt die Bevorzugung von Linienbussen beim Abfahren

von einer Haltestelle (§ 26a Abs. 2 StVO) und wendet den ,Mehrfachsicherungsblick” an.

8.5.3 Nach der Fahrt

Wagenumsicht

Der Kandidat geht durch den Omnibus und sammelt verlorene Gegenstande ein. Er weil3,
wo er diese abzugeben hat. Er kontrolliert das Fahrzeug auf Sauberkeit und eventuelle

Besch&digungen, indem er um dieses herumgeht.

Abstellen des Fahrzeuges

Der Kandidat schlieBt das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerat) bzw. macht einen
Tagesausdruck (bei digitalem Kontrollgerat) und entnimmt eine etwaige Fahrerkarte,
sichert das Fahrzeug gegen Wegrollen (z.B. durch sachgemé&Bes Verwenden eines

Unterlegkeiles) und sperrt es ab.
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8.6 Klasse BE

Die Priifung darf nur auf einer Fahrzeugkombination abgenommen werden, fiir die eine

Lenkberechtigung der Klasse ,,BE“ erforderlich ist.

8.6.1 Uberpriifungen am Fahrzeug
Im Anhang sind alle Klassen _E entsprechend dem Priifungsprotokoll zusammengefasst.
Es ist auf die Eigenheit des Priifungsfahrzeuges/der Fahrzeugkombination einzugehen.

Anhanger zur Klasse B sind meistens Zentralachsanhdnger und haben eine
Auflaufbremse. Die Ubertragung der Bremskraft kann mechanisch oder hydraulisch
erfolgen; demgeméB sind die Uberpriifungen am Fahrzeug abzufragen.

In jedem Fall ist das An- und AbschlieBen des Anh&ngers durchzufiihren, wobei
das AbschlieBen auch nach dem Teil C. zuléssig ist. Beim AbschlieBen ist das Fahrzeug
abzusichern. Es sind dabei Feststellbremse, Unterlegkeil/e etc., zu verwenden. Vor dem
AnschlieBen ist auf die Zulassigkeit der Kombination, die richtige Verteilung der Ladung
(Stutzlast) und auf die Kenntnisse des Kandidaten, die Ladung ausreichend zu sichern,
zu achten.

Vor dem AnschlieBen steht das Zugfahrzeug neben dem Anhanger oder mindes-
tens eine Fahrzeugbreite versetzt zum Anhanger.

Es ist mit dem Fahrzeug an den Anhanger heranzufahren und nicht umgekehrt,
dabei kann im Fall einer Kugelkopfkupplung die Hilfe eines Einweisers in Anspruch ge-
nommen werden.

Beim Bewegen des Fahrzeuges sind die Tiren und Klappen geschlossen zu
halten. Nach dem AnschlieBen ist die sichere Verbindung der Deichsel zu kontrollieren
(AbreiBsicherung, Kontrollstift) sowie selbstadndig die Bremsanschlisse (falls vorhan-
den) und die elektrische Anlage und das Funktionieren der Leuchten zu Uberprifen.
AusschlieBlich zur Uberpriifung der Leuchten kann sich der Kandidat eines Helfers be-
dienen. Die Feststellbremse darf erst nach dem SchlieBen der Anhadngerkupplung gelést
werden. Sie darf ausnahmsweise kurz geldst werden, wenn sich der Kandidat tiberzeugt,
dass der Anhanger durch Unterlegkeil/e gegen Abrollen gesichert ist, um ein Einrasten

der Kugelkopfkupplung zu ermdglichen.

8.6.2 Ubungen im verkehrsfreien Raum

Bei diesen Ubungen soll der Kandidat zeigen, wie er zu lenken hat, um bestimmte
Richtungsénderungen des Anhéngers beim Rickwartsfahren zu erzielen. Deshalb sind
fur diese Klasse auch drei Ubungen im Rickwartsfahren vorgesehen.

Die im Anhang angegebenen Abmessungen der Absténde sollen nicht mit einem
MaBband kontrolliert werden. Es genligt, wenn sie vom Priifer entsprechend geschatzt
werden. Die Verwendung eines Einweisers bei der Durchfiihrung der Ubungen ist nicht
zulassig, der Kandidat muss die Ubungen allein absolvieren. Es sind dabei die Spiegel

zu beniitzen.
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8.6.3 Fahren im Verkehr

Hier sind die allgemeinen Grunds&tze des Fahrens im Verkehr (Kapitel (5.1.) sowie
der Méngelkatalog fir die Klasse B anzuwenden. Dabei sind jedoch die gednderten
Abmessungen der Fahrzeugkombination zu beriicksichtigen. Hier gilt das Gleiche wie
fur die Prifung mit Fahrzeugen mit gréBeren Abmessungen. Besonders ist auf die
Beobachtung der Fahrspur des Anhéngers in besonderen Situationen, wie zum Beispiel
beim Befahren von Kurven, beim engen Einbiegen nach rechts, wahrend des Uberholens
oder beim Wiedereinordnen nach Uberholvorgangen zu achten. Dadurch kann erkannt
werden, ob dem Kandidaten die geénderten Abmessungen der Fahrzeugkombination

bewusst sind.

8.7 Klassen C1E, CE, D1E, DE

8.7.1 Uberpriifungen am Fahrzeug

Im Anhang sind alle Klassen _E entsprechend dem Priifungsprotokoll zusammengefasst.
Es ist auch hier auf die Eigenheit des Priifungsfahrzeuges/der Fahrzeugkombination
einzugehen; demgemaB sind die Uberpriifungen am Fahrzeug abzufragen.

In jedem Fall ist das An- und AbschlieBen des Anhéngers durchzufiihren, wobei
das AbschlieBen auch nach dem Teil C. zulsssig ist.

Beim AbschlieBen ist das Fahrzeug abzusichern. Es sind dabei Feststellbremse,
Unterlegkeil/e etc., zu verwenden. Vor dem AnschlieBen ist auf die Zul&ssigkeit der
Kombination, die richtige Verteilung der Ladung (wenn vorhanden) und auf die Kenntnisse
des Kandidaten, die Ladung ausreichend zu sichern, zu achten. Vor dem AnschlieBen
steht das Zugfahrzeug neben dem Anhénger oder mindestens eine Fahrzeugbreite
versetzt zum Anhénger.

Das Heranfahren an den Anhé&nger erfolgt ohne Einweiser (Ausnahme:
Kugelkopfkupplung), die Verwendung von Kamerasystemen ist jedoch ausnahmslos
zuldssig. Der Kandidat darf aussteigen und Richtung und Entfernung tberprifen.

Nach dem AnschlieBen ist die sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug und
Anhanger zu kontrollieren (Kontrollstift) sowie selbsténdig die Bremsanschlisse und die
elektrische Anlage und das Funktionieren der Leuchten zu lberprifen. AusschlieBlich

zur Uberpriifung der Leuchten kann sich der Kandidat eines Helfers bedienen.

8.7.2 Ubungen im verkehrsfreien Raum
Bei diesen Ubungen soll der Kandidat zeigen, wie er zu lenken hat, um bestimmte
Richtungsénderungen des Anhéngers beim Riuckwartsfahren zu erzielen. Deshalb sind
fur diese Klassen auch drei Teiliibungen im Rickwértsfahren vorgesehen.

Die im Anhang angegebenen Abmessungen der Absténde sollen nicht mit einem
MaBband kontrolliert werden. Es genligt, wenn sie vom Priifer entsprechend geschéatzt
werden. Die Verwendung eines Einweisers bei Durchfiihrung der Ubungen ist nicht

zulassig, der Kandidat muss die Ubungen allein absolvieren. Es sind dabei die Spiegel
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zu beniitzen. Trotz der speziellen Situation bei den Ubungen im verkehrsfreien Raum
soll der Kandidat bei den Ubungen, die mit einem Riickwartsfahren einhergehen, einen
Sicherungsposten einrichten, um ein verkehrsaddquates Verhalten zu zeigen und dadurch
den nicht einsehbaren Bereich hinter der Fahrzeugkombination abzusichern. Dieser
Sicherungsposten darf nur fiir ein gefahrloses Zurlickschieben - ohne den Kandidaten

einzuweisen - sorgen und in keinerlei Weise die Priifung beeinflussen.

8.7.3 Fahren im Verkehr

Hier sind die allgemeinen Grundséatze des Fahrens im Verkehr (Kapitel (5.1.)) sowie der
Mangelkatalog fir die Klasse des Zugfahrzeuges anzuwenden. Dabei sind jedoch die
gednderten Abmessungen der Fahrzeugkombination zu beriicksichtigen. Insbesondere
ist darauf zu schauen, ob der Kandidat eine entsprechend seiner Fahrzeugkombination
andere Fahrlinie wahlt als vergleichsweise nur mit dem Zugfahrzeug.

Besonders ist auf die Beobachtung der Fahrspur des Anhéngers in besonderen
Situationen, wie zum Beispiel beim Befahren von Kurven, beim engen Einbiegen nach
rechts, wahrend des Uberholens oder beim Wiedereinordnen nach Uberholvorgéngen zu
achten. Dadurch kann erkannt werden, ob dem Kandidaten die gednderten Abmessungen

der Fahrzeugkombination bewusst sind

8.8 Klasse F

Bei der Klasse F handelt es sich um eine nationale 3sterreichische Klasse, die nicht von
der Richtlinie 2006/126/EG erfasst ist. Es sind somit rein nationale Bestimmungen an-
zuwenden. Fir die Klasse F ist das entsprechende Protokoll zu verwenden.

Zur Priifung sind eine zugelassene Zugmaschine (Bauartgeschwindigkeit mindes-
tens 30 km/h) und ein zugelassener, gebremster Anhénger (Gesamtmasse mindestens
1000 kg) zu verwenden.

Bei der Fahrprifung der Klasse F ist vom Fahrprifer festzustellen, ob der
Kandidat imstande ist, ein unter die Klasse F fallendes Fahrzeug sicher auf StraBen mit

offentlichem Verkehr zu lenken.

8.8.1 Uberpriifungen am Fahrzeug

Die im Anhang angegebenen Uberpriifungen sind entsprechend der Bauart des
Prifungsfahrzeuges/des Gespanns auszuwéhlen und zu bewerten. Dabei ist auf die
Sicherheit auf der StraBe einzugehen und nicht auf die Bedienung im Arbeitsbereich

auBerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflachen.

8.8.2 Ubungen im verkehrsfreien Raum
Die im Anhang angegebenen Abmessungen sind einzuhalten. Das Abstecken nur mit
Stangen oder Leitkegel kdnnte uniibersichtlich werden. Zur Verdeutlichung sollten Bénder,

Ketten oder Ahnliches mitverwendet werden. Die Ubungen sind in der angegebenen
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Reihenfolge durchzufiihren. Dabei wird unterschieden, ob der Kandidat mit einem
Zentralachs- bzw. Starrdeichselanhdnger oder mit einem Anh&ngewagen zur Priifung
antritt. Die Verwendung eines Einweisers bei Durchfiihrung der Ubungen ist nicht zu-
lassig, der Kandidat muss die Ubungen allein absolvieren.

Das Heranfahren an den Anhénger erfolgt ohne Einweiser. Der Kandidat darf
aussteigen und Richtung und Entfernung tberprifen. Nach dem Ankuppeln ist die sichere
Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger zu kontrollieren (Kontrollstift) sowie
selbsténdig die Bremsanschliisse sowie die elektrische Anlage und das Funktionieren
der Leuchten zu tGberpriifen. AusschlieBlich zur Uberpriifung der Leuchten kann sich der

Kandidat eines Helfers bedienen.

8.8.3 Fahren im Verkehr

Es gibt grundsétzlich zwei Méglichkeiten den Teil C. einer F-Priifung abzunehmen:

1. Alleinfahrt des Kandidaten, wobei der Priifer in einem Begleitfahrzeug tiber Funk
mit ihm verbunden ist oder
2. der Prifer — und dies ist zu bevorzugen — nimmt auf einem hierfiir geeigneten Sitz

neben dem Kandidaten im/auf dem Fahrzeug Platz.

Der Kandidat soll zeigen, dass er imstande ist, seine Fahrlinie selbst zu wéhlen und
sich gegeniiber den Partnern im Verkehr richtig zu verhalten. Dies kann durch Ansagen
einer Prifstrecke bzw. Angabe eines Fahrtzieles oder durch Anweisungen tber Funk
erreicht werden.

Der Teil C. ,Fahren im Verkehr* wird mit dem Anh&nger durchgefihrt. Es ist
bei der Beurteilung besonders auf die Eigenheiten des Prifungsfahrzeuges, seine
Abmessungen und Gewichte sowie insbesondere auf die erlaubte Fahrgeschwindigkeit
des Fahrzeuges einzugehen. Die zul&ssige Geschwindigkeit des Priifungsgespannes soll
tunlichst erreicht werden.

Im Hinblick auf die Abmessungen des Priifungsfahrzeuges ist auf die Wahl der
richtigen Fahrlinie zu achten. Es muss dabei mitunter auch ein zweiter Fahrstreifen mitbe-
nltzt werden, wobei vom Priifer zu bedenken ist, dass im Ortsgebiet Bodenmarkierungen
nach der Bodenmarkierungsverordnung nicht immer den Anforderungen eines Fahrzeuges
der Klasse F samt Anh&nger entsprechen. Besonders beim Einbiegen ist durch den
Kandidaten das Ausscheren seines Fahrzeuges richtig abzuschéatzen.

Der Kandidat muss zeigen, wie er sich aufgrund der Abmessungen, der méglichen
Beschleunigung und der Geschwindigkeit seiner Fahrzeugkombination zu verhalten hat
und von wo aus er das Einbiegemanéver einleitet. Speziell das Verhalten gegeniiber den
schnelleren Fahrzeugen ist vom Prifer zu beurteilen. Es sind die notwendigen Spiegel

zu verwenden.
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9 Prifungsergebnis

9.1 Bewertung

9.1.1 Generelle Richtlinie
Der Fahrpriifer hat ein Gesamturteil (,bestanden“/“nicht bestanden®) iiber die Kenntnisse
und Fahrfertigkeiten des Kandidaten auf Grund der einzelnen Bewertungen zu verge-
ben. Hinsichtlich der Fahrfertigkeiten wird auf die Richtlinie 2006/126/EG, Anhang |,
verwiesen: ,Der Priifer muss sich wéhrend der gesamten Fahrpriifung sicher fiihlen.“
Der Kandidat muss wahrend der gesamten Prifungsfahrt zeigen, dass er selb-
sténdig das Fahrzeug auch in schwierigen Verkehrslagen verkehrsgerecht und sicher
lenken und seine Fahrweise dem jeweiligen Verkehrsgeschehen anpassen kann. Er soll
weiters zeigen, dass er seine Kenntnisse Uber die fiir das Lenken eines Kraftfahrzeuges
geltenden Vorschriften anzuwenden versteht und mit den Gefahren des StraBenverkehrs

und den zu ihrer Vermeidung erforderlichen Verhaltensweisen vertraut ist.

9.1.2 Bewertung der Fehler

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug

Auf dem Priifungsprotokoll werden neben dem ausgewéhlten Themengebiet das Ergebnis
in Form eines 0" (richtige Antwort), ,L“ (richtige Antwort erst nach Hilfestellung) oder
»M (falsche Antwort) angemerkt. Jedes Themengebiet ist fiir sich gesehen zu bewerten.
Themengebiete, die nicht bewertet werden, wurden nicht Gberprift. Bei der Bewertung
ist - abgesehen vom Fall eines Priifungsabbruches- zu beachten, dass der gesamte Teil

A. mit maximal einem schweren Fehler (bzw. dessen Aquivalent) bewertet wird.

Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum
Die einzelnen Ubungen sind durch ein ,ii (Ubung richtig durchgefiihrt), ,L* (Ubung mit
leichtem Fehler ausgefiihrt) oder ,M* (Ubung falsch durchgefiihrt bzw. duBerst langsam
durchgefiihrt bzw. Stangen, Leitkegel oder dergleichen bzw. fiktive Abgrenzungen be-
rihrt) zu bewerten. Das Ergebnis ist entsprechend zu dokumentieren. Das Ausbessern
von leichten Fehlern im Zuge einer Wiederholung ist méglich. Mittlere und schwere
Fehler kénnen nicht verbessert werden. Eine Wiederholung verschafft dem Kandidaten
demnach keinen Vorteil.

Im Falle, dass eine oder zwei Stangen, Leitkegel oder dergleichen angefahren
(somit mehr als beriihrt) bzw. fiktive Abgrenzungen iiberfahren werden, ist der Teil B.
mit ,,S* (,fiktive Kollision“) zu bewerten; die Fahrpriifung ist fortzusetzen. Bei einer realen
Kollision mit einem anderen Objekt oder einer Person ist die Priifung abzubrechen und
mit ,nicht bestanden“ zu beurteilen. Bei iberméBigem Zeitaufwand des Teils B. wird

dieser abgebrochen und sodann mit ,S* bewertet.
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Bei der Bewertung ist - abgesehen vom Fall eines Priifungsabbruches- zu beachten,
dass der gesamte Teil B. mit maximal einem schweren Fehler (bzw. dessen Aquivalent)
bewertet wird.

Wenn bei der Durchfithrung der Ubungen drei oder mehr Stangen, Leitkegel oder
dergleichen angefahren (somit mehr als beriihrt) bzw. fiktive Abgrenzungen Gberfahren
werden, kann angenommen werden, dass sich der Kandidat im Verkehr nicht mit der
erforderlichen Sicherheit bewegen wird. Dies gilt auch, wenn die Durchfiihrung einer
Ubung abgelehnt wird, darauf bestanden wird, die Ubungen nur in Begleitung absolvieren
zu wollen oder wenn die Inbetriebnahme des Prifungsfahrzeuges nicht selbststandig
durch den Kandidaten erfolgt. In solchen Fallen ist die Priifung abzubrechen und mit

Jnicht bestanden“ zu beurteilen.

Teil C. Fahren im Verkehr

Die wahrend der Fahrt auftretenden Fehler sind in die jeweils dafiir vorgesehene Rubrik
auf dem Priifungsprotokoll einzutragen und als leicht (L), mittel (M) oder schwer (S)
einzustufen. Der im Anhang enthaltene Méngelkatalog gibt hierfiir eine Hilfestellung.
In jeder Fehlerkategorie ist - ausgenommen *Mehrfachbewertung méglich* - jeweils nur
eine Eintragung zuléssig: , L, ,M“ oder ,S* Es ist Aufgabe des Fahrpriifers, aufgetretene
Fahrfehler dahingehend einzustufen, ob es sich um Fehler handelt, die auch einem ge-
Ubten Lenker hatten unterlaufen kénnen oder ob Fahrfehler zu einer Behinderung eines
anderen Verkehrsteilnehmers oder gar zu einer Gefdhrdung hatten fiihren kénnen. Zu
bedenken gilt, dass niemand tber die Zeit einer gesamten Priifungsdauer ein Fahrzeug

ohne Fehler lenken kann!

Wahrend der Fahrt sind dem Kandidaten keine Fehler vorzuhalten!

Hat ein Kandidat gleichartige Fehler in unterschiedlichen Situationen begangen, so ist
dies im Protokoll in der entsprechenden Rubrik nur dann mehrfach anzumerken, wenn
im Mangelkatalog die Formulierung *Mehrfachbewertung méglich* angegeben ist. Diese
Méngelrubriken sind in den Prifungsprotokollen eigens hervorgehoben.

Es ist nicht vorgesehen, dass Fehler, die unweigerlich aus der gleichen Situation

resultieren, als zusatzliche Fehler vermerkt werden.

Beispiel: Wenn eine Kreuzung tbersehen wird (3.27), ist die daraus resultierende feh-
lende Geschwindigkeitsanpassung (3.28.) nicht als zusétzlicher Fehler zu werten (keine
Doppelbewertung). Punkt (3.20.) kann zusatzlich zu anderen Fehlern herangezogen
werden, sofern die Behinderung oder Gefédhrdung nicht ohnehin schon einen erschwe-
renden Umstand bei einer anderen Méangelkategorie darstellt.

Jede Handlung, die gem. § 4 Abs. 6 FSG eine Nachschulung zur Folge hat, fihrt

jedenfalls zu einem negativen Priifungsergebnis (S — nicht bestanden).
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Zum Beispiel:

* Nichtanhalten nach einem Verkehrsunfall — Fahrerflucht

+ Fahren gegen die zul3ssige Fahrtrichtung (EinbahnstraB3e)

+ Fahren entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung auf Autobahnen (Geisterfahrer)

+ Uberholen unter gefshrlichen Umstanden (Gefahrdung, Behinderung,
Geschwindigkeitsunterschied zu gering, gefahrloses Wiedereinordnen nicht
méglich, auf und unmittelbar vor einem ungeregelten Schutzweg/einer
Radfahreriiberfahrt)

«  Nichtbeachten der Verkehrszeichen ,Uberholen verboten®, ,Uberholverbot fir
Lastkraftfahrzeuge®

*  Verletzen des Vorrangs, wodurch ein Vorrangberechtigter zu unvermitteltem
Bremsen oder Ablenken seines Fahrzeuges genétigt wird

* Nichtbeachten des Armzeichens ,Halt*

* Nichtbeachten des Rotlichtes oder des gemeinsam mit dem roten Licht leuchten-
den Gelblichtes

¢ Geschwindigkeitsiiberschreitungen von mehr als 20 km/h im Ortsgebiet und mehr
als 40 km/h auf FreilandstraBen (restriktivere Handhabung im Freilandgebiet,
siehe unmittelbar danach bei (9.1.3.)

9.1.3 Ergebnis der Bewertung
Ein Kandidat besteht die Fahrpriifung nicht, wenn

« sein Gesamtfehlerkalkiil (= sémtliche Fehler aus den Teilen A., B. und C.) mehr als
zwei schwere Fehler (unter Beriicksichtigung des Umrechnungsschliissels) betragt;
dabei reicht bereits ein Uberhang von einem ,leichten Fehler* aus

+ ein Nachschulungsdelikt (§ 4 Abs. 6 FSG) begangen wird

* ein Abbruch wegen schwerer Gefdhrdung (siehe 9.3.) erfolgt

+ ein Vormerkdelikt (§ 30a Abs. 2 FSG) begangen wird

* bei idealen Bedingungen grundlos langsam gefahren wird bzw. die erlaubte
Héchstgeschwindigkeit um mehr als 20 km/h tberschritten wird (siehe
Méngelkatalog) sowie

+ in Féllen, in denen dies im Fahrprifungshandbuch an separater Stelle ausdriicklich

angefihrt wird.

Umrechnungsschliissel fiir die Fehlerkategorien (Aquivalente)
« 3 leichte Fehler stellen 1 mittleren Fehler dar

e 3 mittlere Fehler stellen 1 schweren Fehler dar
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Hinweis

Natirlich sind auch die im Teil A. bzw. B. der Fahrpriifung festgestellten Fehler — wie
schon zuvor unter (9.1.3.) erwédhnt — im Gesamtfehlerkalkil zu beriicksichtigen. Dabei
ist so vorzugehen, dass alle den jeweiligen Themengebieten zugeordneten Fehler in die
korrespondierenden Gesamtkalkiile der Teile A. und B. einzutragen sind (bei Teil B. bspw.:
Verzégerung (L), Umkehren (L), Parkliicke (M). Dies ergibt im Gesamtkalkil Teil B.: 2x (L)
+ 1x (M)). Auf die Deckelung mit einem schweren Fehler (9.1.2.) ist sowohl beim Teil A.

als auch beim Teil B. zu achten!

9.2 Priifungsergebnis

9.2.1 Feststellung des Priifungsergebnisses

Das Ergebnis der praktischen Priifung kann erst am Ende der Priifung festgelegt werden.
Die praktische Priifung ist unter Beachtung der bestehenden Vorgaben zu beenden, wenn
der Kandidat alle vier Teile der Priifung gem&B dem Priifungsprotokoll absolviert hat oder
wenn die Prifung vorzeitig abgebrochen wurde. Der Priifer gibt nach Beendigung der
Priifung entsprechend den Beurteilungskriterien ein Gesamturteil (,bestanden“/“nicht be-

standen®) iber die vom Kandidaten bei der praktischen Fahrpriifung gezeigte Leistung ab.

9.2.2 Mitteilung des Priifungsergebnisses
Der Fahrprifer hat mit dem Kandidaten den Priifungsablauf einschlieBlich St&rken und
Schwachen schwerpunktméBig und situationsgerecht zu besprechen sowie die Griinde
fur seine Entscheidung zu erldutern. Er soll erst am Ende des Gesprachs das Ergebnis
der Priifung verkiinden (siehe im Ubrigen (7.2.2.)).

Jenen Kandidaten, welche die deutsche Sprache nicht oder nicht ausreichend
beherrschen, kénnen die Erlduterungen des Fahrpriifers auch vom Fahrlehrer oder von

einem Sprachhelfer, der kein Dolmetscher sein muss, libersetzt werden.
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9.3 Vorzeitiger Abbruch der praktischen Priifung

9.3.1 Generelle Richtlinie

Die praktische Fahrprifung darf nur aus wichtigen Griinden vorzeitig abgebrochen
werden. Der Fahrprifer hat den Abbruchgrund sowohl dem Kandidaten als auch
dem Fahrlehrer/der Begleitperson mitzuteilen. Auf dem Priifungsprotokoll sind die
aktuelle Uhrzeit und eine kurze Begriindung einzutragen. Gem. § 6 Abs. 9 und 10 der
Fahrprifungsverordnung darf die praktische Priifung aus folgenden Griinden vorzeitig

abgebrochen werden:

Bei schwerer Gefédhrdung oder deren Verhinderung durch einen Eingriff (9.3.2.1.)
wenn sich die Gefadhrdung konkret ausgewirkt hat (ZusammenstoB)

wenn berechtigte Zweifel an der gesundheitlichen Eignung bestehen

wenn der Kandidat es verlangt.

Zusétzlich bei Prifungen fur die Klassen A1, A2 und A:

NS

Wenn der Kandidat im verkehrsfreien Raum stiirzt oder so schwere Fahrfehler begeht,
dass seine persénliche Sicherheit beim Fahren im Verkehr gefsdhrdet erscheinen muss.

Keinesfalls darf die Prifung vorzeitig beendet werden nur weil der Kandidat
bereits so viele Fahrfehler begangen hat, dass er die Prifung nicht bestehen wird.
Desgleichen liegt kein Abbruchgrund vor, wenn nach dem Méngelkatalog ein Fehler mit
»S-nicht bestanden* zu bewerten ist. Sofern keine anderen Umsténde vorliegen, die

einen Abbruch rechtfertigen, ist die Priifung in allen Teilen abzunehmen.

§ 6 Abs. 10 FSG-PV

Zusétzlich ist die praktische Fahrpriifung abzubrechen, wenn dem Kandidaten nicht

zugemutet werden kann, die Fahrt wegen eines unvorhergesehenen Ereignisses, wie

etwa unverschuldeter Unfall, Witterungseinflisse oder Fahrzeugdefekt fortzusetzen.
Im Falle eines Priifungsabbruchs gem. § 6 Abs. 10 kann der Kandidat bei der

folgenden praktischen Prifung verlangen, nur das Fahren im Verkehr zu wiederholen,

falls die Uberpriifungen am Fahrzeug und die Fahriibungen abgelegt wurden.

9.3.2 Abbruchgriinde
9.3.2.1 Schwere Geféhrdung
Vorzeitiger Prifungsabbruch, wenn der Kandidat durch seine Verhaltensweise (Verletzung
von grundlegenden Verkehrsregeln) andere Verkehrsteilnehmer auf schwere Weise
gefdhrdet hat oder eine solche Situation nur durch das Eingreifen des neben dem
Kandidaten Sitzenden verhindert werden konnte.

Dieser Abbruchgrund setzt ein derart krasses Fehlverhalten des Kandidaten
voraus, dass eine schwere Gefédhrdung anderer Verkehrsteilnehmer entweder bereits
verschuldet oder nur durch einen Fahrlehrer- oder Begleitereingriff verhindert werden

konnte. Bei Ausbleiben einer Reaktion des Fahrlehrers oder der Begleitperson muss
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es auch dem Fahrpriifer zugestanden werden, einer konkreten Gefahrensituation mit
derselben Folge zu begegnen. Ein sicherheitsrelevanter Eingriff eines Assistenz- bzw.
Unfallpraventionssystems (Notbremsassistent, Spurhalteassistent, Eingriff des ESP mit
Aufleuchten der Kontrollleuchte, ...) ist einem Fahrlehrer-, Begleiter- oder Prifereingriff
gleichzuhalten. Dieser Abbruchgrund tritt jedenfalls auch dann ein, wenn der Kandidat
ein Delikt gem. § 30a Abs. 2 FSG (Vormerkdelikte) begeht.

Zum Beispiel:

+ Missachten des Alkoholverbotes

*  Geféhrdung von FuBgéngern am Schutzweg

* Nichtbeachten des Verkehrszeichens ,Halt“, wobei Lenker anderer Fahrzeuge zu
unvermitteltem Bremsen oder Ablenken genétigt werden

* Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei Lenker anderer Fahrzeuge zu unvermitteltem
Bremsen oder Ablenken genétigt werden

« Befahren des Pannenstreifens mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen und dadurch
Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des StraBendienstes, der
StraBenaufsicht oder des Pannendienstes

« Befahren einer Rettungsgasse mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen

«  Befahren einer Rettungsgasse mit einspurigen Kraftfahrzeugen und dadurch
Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des StraBendienstes, der
StraBenaufsicht oder des Pannendienstes

+ Nichtbeachten von Lichtzeichen, des Léffelrades oder von akustischen Signalen an
Eisenbahnkreuzungen

+ Missachten sich abwérts bewegender Schrankenbdume sowie Umfahren von
geschlossenen Schranken bei Eisenbahnkreuzungen

*  Vorhersehbares Anhalten auf Eisenbahnkreuzungen

* Sicherheitsabstand unter 0,4 Sekunden

Ein Fahrlehrer- oder Begleitereingriff, der nicht unmittelbar zur Verhinderung einer
Gefahrdung dient, reicht nicht aus, um den vorzeitigen Abbruch der Prifungsfahrt
zu rechtfertigen. So stellt zwar beispielsweise das Einschalten der Beleuchtung, der
Beltiftungsanlage etc. durch die neben dem Kandidaten sitzende Person einen Eingriff dar,
dieser darf aber nicht ohne weiteres zum vorzeitigen Abbruch der Prifungsfahrt fiihren.

Die Fahrprifung kann aber dann abgebrochen werden, wenn der Kandidat ein
Verhalten erkennen lasst, das mit dem jederzeitigen Eintritt einer erheblichen Gefdhrdung
(bei Weiterfahrt Gefahr im Verzug) entweder anderer Verkehrsteilnehmer oder der
Insassen des Priifungsfahrzeuges gerechnet werden muss. Dies ist beispielsweise auch
dann der Fall, wenn ein zweites, nachfahrendes Fahrschulfahrzeug bei einem durchzu-
fihrenden Fahrstreifenwechsel wiederholt Hilfestellung (,Windschatten“) gibt, weil der

Kandidat zur selbststéndigen, gefahrlosen Ausfiihrung nicht in der Lage ist.

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung

57



58

9.3.2.2 Unfall
Bei einem Unfall wahrend der Priifungsfahrt ist vom Priifer einzuschétzen, ob der Unfall
durch ein Fehlverhalten des Kandidaten (mit)verschuldet wurde oder nicht. Wurde der
Verkehrsunfall vom Kandidaten (mit)verschuldet, so ist die Priifungsfahrt abzubrechen
und mit ,nicht bestanden® zu bewerten.

Der Kandidat muss auf jede wahrnehmbare Beriihrung einer Person, eines Tieres
oder einer Sache durch das Prifungsfahrzeug reagieren. Erkennt der Kandidat dies
nicht, ist der/die Fahrlehrer/Begleitperson zu ersuchen, die erforderlichen MaBnahmen

einzuleiten.

9.3.2.3 Gesundheitliche Zweifel

Ablehnung einer Priifungsabnahme

Der Fahrpriifer ist berechtigt die Abnahme der praktischen Priifung ablehnen, wenn
der Kandidat kérperlich nicht in der Lage ist, ein Kraftfahrzeug sicher zu lenken (z.B.
behindernder Gipsverband).

Der Fahrprufer hat die Abnahme der Prifung auch dann abzulehnen, wenn
die dem Kandidaten von der Behérde auferlegten Sehbehelfe, Sitzpolster etc. bei der
Prifungsfahrt nicht verwendet werden; ausgenommen davon ist der Code 01.01 (Brille),
wenn ersatzweise Kontaktlinsen vom Kandidaten getragen werden. Dem Kandidaten
ist zun&chst die sofortige Verwendung der Behelfe aufzutragen. Sind derartige Behelfe
nicht vorhanden, ist die Abhaltung der Priifung abzulehnen. Die Ablehnung der Abnahme
der Prifung durch den Fahrprifer gilt nicht als negative Entscheidung des Fahrprifers,

sondern als Nichtantritt (,nicht angetreten®).

Vorzeitiger Priifungsabbruch

Ergibt sich erst im Zuge der Prifung der begriindete Verdacht einer Beeintrachtigung
des Kandidaten z.B. durch Alkohol, Medikamente, Suchtgift etc., ist die Priifung vorzeitig
abzubrechen und der Grund hierfiir sowie die negative Beurteilung (,nicht bestanden®)

auf dem Priifungsprotokoll zu begriinden.

9.3.2.4 Vorzeitiger Priifungsabbruch auf Verlangen des Kandidaten
Es kommt mitunter vor, dass der Kandidat selbst den Abbruch der Priifung verlangt. Dies
kann durch die Stresssituation begriindet sein oder falls sich der Kandidat der Situation
nicht gewachsen fihlt oder der Kandidat erkennt selbst, dass er noch nicht in der Lage
ist, ein Fahrzeug in Eigenverantwortung sicher im Verkehr zu lenken.

Verlangt der Kandidat wéhrend der Priifung einen Abbruch, ist dieser Abbruch als
»nicht bestanden* zu werten und auf dem Priifungsprotokoll unter Angabe der aktuellen
Uhrzeit und des Abbruchgrundes einzutragen. Ein Riicktritt des Kandidaten vor Beginn
der Priifung gilt als Nichtantritt (,nicht angetreten).
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9.3.2.5 Fahrfehler im verkehrsfreien Raum im Rahmen

der Klassen A1, A2 und A

Ein vorzeitiger Prifungsabbruch hat zu erfolgen, wenn der Kandidat im verkehrsfreien
Raum stiirzt oder so schwere Fahrfehler begeht, dass seine persénliche Sicherheit beim
Fahren im Verkehr geféhrdet erscheinen muss. Der Abbruch fiihrt zu einem Nichtbestehen
(,nicht bestanden“) der Prifung. Der Abbruchgrund ist im Prifungsprotokoll ebenso

einzutragen wie die aktuelle Uhrzeit.

Beispiel

Wird ein Hindernis (Leitkegel) durch den Kandidaten angefahren und dadurch in seiner
Position am Boden sichtlich veréndert oder das Hindernis (Leitkegel, fiktive Begrenzung)
Uberfahren, ist — in Verbindung mit anderen Fehlern — davon auszugehen, dass ein
Abbruchgrund vorliegt. Ein Abbruchgrund liegt jedenfalls dann vor, wenn der Kandidat
den Eindruck eines unsicheren, gefdhrdenden Fahrens (,Motorrad féhrt mit dem Lenker®)

vermittelt (siehe im Ubrigen Anhang 1 Teil B).

9.3.2.6 Priifung nicht zumutbar
Vorzeitiger Prifungsabbruch, wenn die Fortsetzung der Priifung dem Kandidaten nicht
zugemutet werden kann.

Waéhrend der Priifungsfahrt kénnen Umsténde auftreten, die eine Fortsetzung der
Prifung nicht gestatten oder eine solche dem Kandidaten nicht zugemutet werden kann.
So kénnen Witterungseinflisse, wie z.B. starke Regenfalle, starker Schneefall, Hagel,
plétzlich auftretendes Glatteis etc. eine Weiterfahrt unzumutbar erscheinen lassen.

Weiters kann die Fortsetzung der Prifungsfahrt durch einen auftretenden
Fahrzeugdefekt oder auf Grund eines nicht vom Kandidaten verschuldeten Unfalles
unméglich werden. Dem Kandidaten kann es aber auch nicht ohne weiteres zugemutet
werden, die Prifungsfahrt zufolge eines Schocks nach einem solchen Unfall mit dem-
selben Priifungsfahrzeug oder mit einem anderen Prifungsfahrzeug fortzusetzen.

Der Fahrpriifer tragt den vorzeitigen Abbruch der Priifung unter Angabe der aktu-
ellen Uhrzeit und des Abbruchgrundes im Prifungsprotokoll ein. Die bereits absolvierten
Teile der Priifung werden entsprechend bewertet und die Bewertung dem Kandidaten
mitgeteilt. In diesem Falle wére dem Kandidaten zu erkléren, dass er bei der folgenden
praktischen Priifung verlangen kann, nur das Fahren im Verkehr zu wiederholen, falls die
Teile A. und B. von ihm abgelegt wurden. Dies hat er vor Beginn der nachsten Priifung
dem Fahrprifer bekanntzugeben und mit dem Priifungsprotokoll der abgebrochenen

Prifung zu belegen.
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Anhang 1: Klassen A1/A2/A

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse

auf andere Fahrzeugtypen zul&ssig sind.

Reifen/Rader

Reifen/Profil

«  Profiltiefe beurteilen

Blickkontrolle auf mégliche Reifenschaden

+ Uberpriifung, ob Profil gleichm&Big abgeniitzt ist (verstarkter

Reifenverschlei3-Griinde)

Reifenbezeichnung
«  Kontrolle der Zulassigkeit der Reifen (Betriebsanleitung, Zulassungsbescheinigung)
*  Wichtige Aufschriften am Reifen (Kennzeichnungen)

+ Laufrichtung

Rader

* Wuchtgewichte zeigen (wenn vorhanden)

*  Folge von verlorenem Wuchtgewicht erklaren
* Leichtmetallfelgen, Blickkontrolle (Sch&den)

* Speichenréder, Blickkontrolle (Sch&den)

Reifendruck

+ Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
+ Erkléren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

¢ Zu hoher/zu niedriger Luftdruck

+  Zeigen des Ventils

*  Ventilkappen vorhanden

Fahrwerk

Gabelkopflager (Lenklager)
+ Lagerspiel

+ Leichtgéngigkeit

« Lenkungsdémpfer (wenn vorhanden)
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Radaufhdngung/Federung

* Federspannung, Verstellméglichkeit zeigen (nicht durchfiihren)

+  StoBdampferiberprifung, Dichtheit (Sichtkontrolle) bzw. Ddmpfung
+ Radlager, Spiel

+ Schwingenlager, Spiel

Bremsanlage

Vorratsbehilter

+ Zeigen der Vorratsbehélter fur die Vorderradbremse
* und fir die Hinterradbremse (wenn vorhanden)

+  Kontrolle des Bremsflissigkeitsstandes

+  Ursachen und MaBnahmen bei zu geringem Bremsfliissigkeitsstand

Bremsprobe
+  Funktion der Bremsleuchten tberpriifen, Hand- und FuBbremse getrennt
*  Rollbremsprobe

*  Fahrbremsprobe

Bremsdruckprobe

* Beide Bremsen betétigen, Leerweg und Druckprobe am Bremshebel
*  Bremsscheibe kontrollieren

* Bremsleitungen kontrollieren (Dichtheit)

+ Belagsabnutzung kontrollieren (Kerbe)

Seilzug, Gesténge
* Abnitzung kontrollieren

*  Nachstellnotwendigkeit bei Trommel

Beleuchtung
Lichtstufen
» Einschalten einzelner bzw. aller Lichtstufen

*  Erklaren der Lichtstufen

Uberpriifen der Beleuchtung
+  Zustand (Sauberkeit, Beschadigungen)
*  Funktionskontrolle (vorne und hinten)

* Blinkerkontrolle

Signal- und Warneinrichtungen
Betdtigen der Lichthupe
+ Bet&tigungsvorrichtung zeigen lassen

e Funktionskontrolle
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Betatigen der Hupe
+ Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

* Funktionskontrolle (wenn dies &rtlich zuldssig ist)

Betdtigen der Alarmblinkanlage (wenn vorhanden)
+ Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

*  Funktionskontrolle

Flissigkeitsstande
Motordl
+ Oleinfillsffnung zeigen

«  Olstand kontrollieren

KiihIfliissigkeit (wenn vorhanden)
«  Kuhflissigkeitsstand kontrollieren (Behéalter)
*  Nachfiillen

+ Zeigen der Flussigkeitstemperatur-kontrollleuchte (wenn vorhanden)

Fahrbereitschaft/Absichern
Lenkersperre

e Zeigen

»  Sperre lésen

* Sperre versperren

Ziindschloss

*  Verschiedene Ziindschlisselstellungen erklaren

Warn- und Kontrolleinrichtungen

+ Zeigen und erkléren der Warn- und Kontrollleuchten (z.B. Leerlaufkontrolle)

*  Ursachen fir ein Aufleuchten

*  Verhalten beim Aufleuchten

+ Zeigen und erkléren der Armaturen (z.B. Geschwindigkeitsmesser,
Drehzahlmesser)

» Zeigen und erkléren von Bedienungseinrichtungen (z.B. Notausschalter)

Kraftstoff

+ Tanken (Fulléffnung) bzw. Aufladen (Ladestecker)

* Art des Kraftstoffs bzw. Antriebs (Benzin, Diesel, Elektro, ...)
*  Kontrolle Fillstands-bzw. Ladezustandsanzeige

« Stellungen des Kraftstoffhahnes (wenn vorhanden)
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Batterie

Spannung

Wartung

Antrieb
Kettenantrieb

Spannung priifen, Spannvorrichtungen, zulassiger

Kettendurchhang It. Betriebsanleitung oder Aufschrift am Fahrzeug

Dehnung prifen
Schmierung priifen

Kontrolle Flucht der Kettenrader

Zahnriemenantrieb

Spannung priifen, Spannvorrichtungen

Kardanwellenantrieb

Kontrolle Olaustritte

Sonstiges
Kennzeichen, § 57a KFG Plakette

Kennzeichentafel verschmutzt oder beschadigt

§ 57a Plakette, Lochung, Toleranz

Zubehor

Verbandzeug

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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Winkel fur
Geschwindigkeitsmessungen
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Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus vier Ubungsgruppen, wobei
alle Ubungen in beliebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren
sind. Verhalten wie auf 6ffentlicher Verkehrsflache, Kontroll- und Sicherungsblicke.
Blinkersetzen ist mit Ausnahme der Ubung ,Enges Einbiegen“ nicht erforderlich.

Je nach Beschaffenheit des Platzes miissen nicht alle Ubungen in einem einzigen
Ablauf (= Parcours) aufgestellt sein, d. h. einzelne Ubungen kénnen auch nacheinander auf
derselben Flache aufgestellt werden, wobei bei mehreren Kandidaten eine Ubung nach
und nach von allen Kandidaten absolviert wird, hierauf wird die nachste Ubung aufgestellt
und so fort. Die Ubungen sind hinsichtlich der Abmessungen entsprechend der Skizzen
aufzustellen, wobei bei einigen Ubungen auf die Witterungs- bzw. Platzverhéltnisse
(trocken, nass) abzustellen ist.

Es sind Leitkegel zu verwenden, die eine Mindesthéhe vom 15cm aufweisen.
Die LeitkegelgréBe ist nicht nachzumessen. Die Fahrprifer sind jedoch angehalten zu

schétzen, ob diese Vorgabe eingehalten wird.

Messen der Geschwindigkeit - Zeitpunkt und Ort der Messung
Die Geschwindigkeitsmessung erfolgt bei der Ubung ,Vermeiden eines Hindernisses* in

der ,Box“ bzw. bei der ,Gefahrenbremsung“ unmittelbar vor Beginn der Bremsstrecke.

Vermeiden von Abweichungen bei der Geschwindigkeitsmessung mit
einer Radarpistole
Die Messgenauigkeit ist von der Position des Fahrpriifers abhéngig. Eine optimale
Messung der eingehaltenen Fahrgeschwindigkeit ist dann gegeben, wenn sich der
Kandidat méglichst direkt auf die Radarpistole zubewegt.

Die zweckmé&Bigste Messposition des Fahrpriifers ist demnach im Verlauf bzw.
am Ende der Bremsstrecke (mdglichst kleiner Winkel a zur Fahrlinie des Motorradlenkers)
gelegen, da sodann Winkelabweichungen, die Fehlmessungen provozieren, nicht zu

erwarten sind.

=N
’ Winkel a
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1 Rangieren ohne Motor

Zugang zum Motorrad von links

1.1. Motorrad vom Sténder heben
Hauptstdnder (wenn vorhanden)

* Achten auf richtige Handhabung

Seitenstander
+ Kontrolle, ob der Seitenstander vollsténdig eingeklappt ist

. Uberprufung des Ziindunterbrecherschalters (wenn vorhanden)

1.2. Motorrad schieben

Motorrad geradeaus schieben

+ Richtiges Halten des Motorrades (Finger auf der Vorderradbremse, Kontakt
Oberschenkel - Motorrad)

Wenden des Motorrades
* Richtiges Halten des Motorrades
*  Wenden um 180 Grad

1.3. Motorrad auf den Sténder heben
Hauptstdnder (wenn vorhanden)

* Achten auf richtige Handhabung

+ Entscheidend ist nicht die Kérperkraft

Seitenstander

* Achten auf richtige Handhabung

» Sicheres Abstellen am Seitenstander

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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Ubungsaufbau

"langsamer Slalom"

Ubungsaufbau
"enges Einbiegen"
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2 Ubungen im langsamen Geschwindigkeitsbereich
2.1. Langsamer Slalom

Mind. 6 Leitkegel

4m
<>

- O\O/JO\O/sO0\O

Es sind mindestens sechs Leitkegel im Abstand von je 4 m aufzustellen
Der Kandidat muss im Schritttempo eine méglichst gleichméaBige Linie durch die
Leitkegel fahren (Blickspriinge zum entferntesten Leitkegel)

Der Slalom muss in einem Zug gefahren werden

Beurteilen

Leitkegel diirfen nicht bertihrt werden

Méglichst gleichmaBige Linie fahren

Entsprechende Lenkbewegungen

Richtige Sitzposition (Knieschluss), Halten des Gleichgewichtes, wobei die FiiBe
auf den Rasten verbleiben

Passendes Tempo

Richtige Blickfiihrung

2.2. Enges Einbiegen

10-15m
<“—>
0000000000

+

5

Aufstellen im 90 Grad-Winkel (Ausgangsposition) zu auszufiihrender
Richtungsénderung

Ubung kann nach rechts oder links durchgefiihrt werden, sollte aber méglichst
nach rechts erfolgen (wenn dies 6rtlich méglich ist)

Der kurveninnere FuB stiitzt im Stillstand ab

Kontrollierte annadhernd rechtwinkelige Richtungsénderung unmittelbar nach dem
Anfahren

Blickfiihrung bereits beim Wegfahren in Einbiegerichtung

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung



Beurteilen

* Richtungsanderung schon unmittelbar beim Wegfahren beginnen
~Rundes* Wegfahren

+  Richtige Blickfiihrung

3 Ubungen im hdheren Geschwindigkeitsbereich
3.1. Vermeiden eines Hindernisses

Ausgangsgeschwindigkeit mind. 50 km/h

Trocken 10m
3.5m Nass 12m

(0]
O O (o)
Tm O

«  Die Ubung kann nach links oder nach rechts durchgefiihrt werden

«  Der Priifer kann die Seite der Ausweichbewegung vorgeben; gibt er keine Seite an,
so kann der Kandidat die Seite frei wéhlen

+ Anfahrtsrichtung im 90 Grad-Winkel zum Hindernis

+ Beschleunigen auf mindestens 50 km/h kurz vor der Ausweichbewegung
(Geschwindigkeitsmessung erforderlich!); bei zu geringer Geschwindigkeit ist die
Ubung zu wiederholen

+  Blickfihrung am Hindernis vorbei

«  Fahrtrichtung nach dem Hindernis wieder parallel zur Anfahrtsrichtung

Beurteilen

* Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

« ,Driicken" des Motorrades ist zulassig

*  Beim Ausweichen sind die Bremsen zu I8sen.

+ Leitkegel diirfen nicht beriihrt werden (zu friihes oder nicht ausreichendes
Ausweichen)

+ Richtige Blickfiihrung

* L&nge des Bremsweges nach dem Vermeiden des Hindernisses ist nicht

entscheidend

Gelingt es bei drei Versuchen nicht, die Ubung einmal mit der erforderlichen
Mindestgeschwindigkeit (Ausgangsgeschwindigkeit mindestens 50 km/h) fehlerfrei zu
absolvieren, erscheint die persénliche Sicherheit des Kandidaten beim Fahren im Verkehr

geféhrdet. Die Priifung ist abzubrechen und mit ,nicht bestanden“ zu beurteilen.
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Ubungsaufbau
"8er"

Ubungsaufbau
"Zielbremsung"
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3.2. 8er fiir weite Kurvenfahrt

Es sind mindestens 16 Leitkegel aufzustellen

Fahren mindestens im 2. Gang

Sichtbares Herausbeschleunigen aus der Kurve bzw. Gaswegnehmen vor der
Kurve

Mindestens zwei Achterschleifen mit korrekter Kérperhaltung und Blickfiihrung

Beurteilen

Kérperhaltung
Blickfiihrung im Kurvenverlauf weit voraus
Dynamischer Tempowechsel und deutliche Schraglage

Rundes Fahren (kein maBBgebliches Abweichen von der Kreisform)

Gelingt es bei drei Versuchen nicht, eine deutliche Schraglage in den Kurven zu er-

reichen, erscheint - in Verbindung mit anderen Fehlern - die persdnliche Sicherheit des

Kandidaten beim Fahren im Verkehr gefdhrdet. Die Prifung ist abzubrechen und mit

shicht bestanden* zu beurteilen.

4 Bremsiibungen

4.1. Zielbremsung

Ausgangsgeschwindigkeit ca. 30 km/h
3,5m

<«
0] @)

---—q@- Tm
@) @)

Die Zielbox, ist mit vier Leitkegel zu markieren, Lénge 3,5 m
Beschleunigen auf ca. 30 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung)
Eingangs soll starker gebremst werden

Dann dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Zielbox)
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Beurteilen

Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

Dosiertes, degressives Bremsen zum Anhalten

Erreichen der notwendigen Verzdgerung

Richtige Bremskraftverteilung Vorder-/Hinterrad (beide Bremsen!)

Kein Nachhelfen mit Kupplung und Motor

Endstellung des Motorrades; das Motorrad muss beim Bremsen in der Spur
bleiben und sodann

zur Génze in der Zielbox stehen

Richtige Blickfiihrung (nicht knapp vor das Motorrad)

4.2. Gefahrenbremsung

Ausgangsgeschwindigkeit min. 50 km/h
Trocken max. 19m

Nass max. 27m
@)

__ gl

@) o

Der Anfang der Bremsstrecke ist mit zwei Leitkegel zu markieren, der Endpunkt
des maximal zuldssigen Bremsweges mit einem Leitkegel

Beschleunigen auf mindestens 50 km/h (Geschwindigkeitsmessung erforderlich!);
bei zu geringer Geschwindigkeit ist die Ubung zu wiederholen

Méglichst rasches Erreichen der maximalen Bremswirkung gleich nach Beginn des
Bremsvorganges

Rader sollen nicht blockieren

Beurteilen

Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

Rasches Aufbauen der maximalen Bremswirkung, Erreichen der notwendigen
Verzégerung

Richtige Bremskraftverteilung Vorder-/Hinterrad (beide Bremsen!)

Kurzes Blockieren eines Rades ist zul&ssig

Endstellung des Motorrades; das Motorrad muss beim Bremsen in der Spur blei-
ben, am Leitkegel am Ende des zuldssigen Bremsweges darf nicht vorbeigefahren
werden

Richtige Blickfuhrung (nicht knapp vor das Motorrad)

Gelingt es bei drei Versuchen nicht, die Ubung einmal mit der erforderlichen

Mindestgeschwindigkeit (Ausgangsgeschwindigkeit mindestens 50 km/h) fehlerfrei zu
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absolvieren, erscheint die persénliche Sicherheit des Kandidaten beim Fahren im Verkehr

gefdhrdet. Die Priifung ist abzubrechen und mit ,nicht bestanden* zu beurteilen.

Erliuterndes Beispiel zu den Ubungen 3.1. und 4.2.

Der Kandidat hat beim ersten Versuch mit zu geringer Ausgangsgeschwindigkeit einen
Leitkegel berthrt. Beim dritten Versuch — nachdem die Geschwindigkeit beim zweiten
Versuch wieder zu gering war, ansonsten aber kein Fehler passiert ist — absolviert er
die Ubung mit ausreichender Geschwindigkeit. Das Beriihren des Leitkegels bedeutet
einen mittleren Fehler ,M* Dieser kann nicht verbessert werden (siehe (9.1.2.)). Da die

Ubung im dritten Versuch aber fehlerfrei ausgefiihrt wurde, wird die Priifung fortgefiihrt.
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Teil C. Fahren im Verkehr

Prifungsdauer und Priifstrecken miissen so bemessen sein, dass die F&higkeiten und
Verhaltensweisen gemaB der folgenden Aufstellung beurteilt werden kénnen. Da
Motorradfahrer vielfach FreilandstraBen benutzen, sollte die Fahrprifung hier einen
Schwerpunkt setzen. Der Kandidat soll den tberwiegenden Teil der Priifung vor dem
Begleitfahrzeug fahren. Die Prifung hat daher, wenn es die Verkehrsverhéltnisse, die
Witterung, der StraBenzustand etc. zulassen, einen eigenstiandigen Uberholvorgang
eines mehrspurigen Kraftfahrzeuges zu beinhalten. Demnach verl&uft der erste Teil der
Fahrt hinter und nach dem Uberholvorgang der verbleibende Teil der Priifungsfahrt vor
dem Begleitfahrzeug, in welchem der Priifer sitzt. Wahrend der Priifungsfahrt ist eine
Funkverbindung vom Prifer zum Kandidaten erforderlich.

Vor Beginn der Ausfahrt soll der Fahrpriifer den Ablauf der Prifungsfahrt erkls-
ren (zunéchst Nachfahren, dann selbstandiges Uberholen, schlieBlich Vorausfahren mit
Ansage der Priifstrecke durch den Priifer). Die Fahrtrichtungsdurchsagen des Priifers sind
vom Kandidaten jeweils durch Kopfnicken zu bestéatigen. Der Priifer hat den Kandidaten
darauf aufmerksam zu machen, dass der Kandidat unaufgefordert anzuhalten hat, falls das

Begleitfahrzeug - etwa bedingt durch Rotlicht einer Verkehrslichtsignalanlage - ,abreiBt".

Inhalte der Priifung (5.1.), (8.1.3.)

« Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr

« Fahren auf geraden StraBen: Auch Befahren von Engstellen

+ Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche StraBBen

+  Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne
Bodenmarkierungen

* Richtungsanderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in beide
Richtungen, mehrere Fahrstreifenwechsel, auch bei héherer Geschwindigkeit

* Autobahn/AutostraBe/SchnellstraBBe: Ist eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erlaubt, so sollen mindestens 80 km/h gefahren werden, sofern Verkehr
und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen

+ Uberholen: Begleitendes Fahrschulfahrzeug oder sonstiges mehrspuri-
ges Kraftfahrzeug, unter Umstanden weitere Uberholvorgange (Fuhrwerk,
Radfahrer etc.), Uberholtwerden

+ Befahren von besonderen StraBenstellen: Eisenbahnkreuzungen, StraBBen mit

StraBenbahn, Kreisverkehr, langere Steigungen und Gefille

Priifstrecke (5.1.9.)

Es sollen mindestens drei der vier Verkehrsrdume befahren werden:

+  Verkehrsberuhigte Gebiete: z.B. 30 km/h, FuBgénger, Kinder, Radfahrer
+  Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale
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FreilandstraBen: Uber 50 km/h, LandesstraBen, kurvenreich
Autobahnen, AutostraBen, SchnellstraBen: Zul&ssige Geschwindigkeit min-
destens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit mindestens 100 km/h; mdglichst mit

Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

Beurteilungskriterien (5.2.)

Defensives und partnerbewusstes Fahren

— Unter Beachtung der StraBen- und Witterungsverhéltnisse

— Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbenitzer

— Unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

- Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

— Unter Beachtung der Gewahrleistung eines sicheren, leichten und fliissigen
Verkehrs

— Unter Beachtung einer 6konomischen Fahrweise

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung der richtigen Benltzung

und Bedienung aller fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen

Einrichtungen des Fahrzeuges

Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik, 2-S-Blick,, Verwendung der Spiegel

Vorrang: Erkennen der Vorrangverhaltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fur

Linienbusse

Wabhl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie),

richtige Wahl des Fahrstreifens, Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens, sicherer

Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik, Beobachtung des tibrigen Verkehrs, sicheres

Lenken, auch bei hdherer Geschwindigkeit)

Eingehaltene Sicherheitsabstédnde: Hintereinanderfahren, Seitenabstand beim

Uberholen mindestens 1 m (zu beriicksichtigen sind die davon abweichenden

Vorgaben beim korrekten Uberholen von Radfahrern, sonstigen einspurigen

Fahrzeugen sowie Schienenfahrzeugen), Abstand vom Fahrbahnrand

Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und

StraBenverhéltnissen anpassen, Beachtung der Leichtigkeit und Flissigkeit des

Verkehrs, erlaubte Héchstgeschwindigkeit nicht Gberschreiten

Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und

Verhalten darauf einstellen; Verkehrslichtsignal erkennen und abschéatzen, ob in

die Kreuzung eingefahren werden darf; Erkennen von und richtiges Verhalten bei

Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch

den tbrigen Verkehr erforderlich

Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden uber

Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschalten, falls erforderlich Warnzeichen

abgeben

Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende/s Fahrzeug/e

heranfahren
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Im Priifungsprotokoll einzutragen
(Mangelkatalog - Fahrfehler)

Ebene, Steigung, Gefille
(A 3.01.) Anfahrsicherheit

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungshebels mit

entsprechender Blickfihrung ruckfrei mit dosiertem Gas anfahren. Er darf dabei die

Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum merk-

bar zuruckrollen.

Mégliche Fehler

Motor abwiirgen (L)

—  Wiederholt (M)

— Sténdig (S)

Falsche Kupplungsbetatigung (L)

—  Wiederholt (M)

- Sténdig (S)

Anfahren in einer Steigung

— Kaum merkbares Zuriickrollen (0)
—  Zurtickrollen bis ca. 30cm (L)

—  Zurtickrollen mehr als ca. 30cm (M)
—  Wiederholt mehr als ca. 30cm (S)
— Unkontrolliertes Zuriickrollen (S)
Wegfahren mit beiden Beinen am Boden (L)
—  Wiederholt (M)

— Sténdig (S)

~Wackeliges" Anfahren (M)

—  Wiederholt (S)

Blicktechnik

— Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)

—  Wiederholt (S)

— Fehlendes Blickverhalten (S)
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(A 3.02.) Gangwahl
Selbststéandige Wahl des zweckm&Bigen Ganges. Erkennen der Schaltzeitpunkte ent-

sprechend der Situation.

Mégliche Fehler
*  Zu niedriger Gang (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)
*  Zu hoher Gang (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)
*  Motor absterben (M)
—  Wiederholt (S)
« Sténdiges Bremsen mit Betriebsbremse/n beim Bergabfahren (S)
*  Grundlos ohne Gang/ausgekuppelt (M)
—  Wiederholt (S)

(A 3.03.) Nebenhandlungen
Rasches Auffinden und richtiges Betatigen von Bedienungseinrichtungen. Beurteilen, ob

das Einschalten einer Einrichtung erforderlich ist.

Mégliche Fehler
«  Ein-/Ausschalten erforderlich
- Keine Reaktion bzw. Bedienungseinrichtung nicht gefunden (S)
— Falsche Lichtstufe (S)
+ Betatigen der Bedienungseinrichtung
- Suchen der Bedienungseinrichtung (L), (M)
— Spurunsicherheit (Lenkbewegung) bei Bedienung (M), (S)
¢ Zu langes Wegschauen von der Fahrbahn (M)
* Bei Beeintrachtigung der Verkehrsbeobachtung (S)
- Unbeabsichtigtes Bremsen wahrend der Fahrt (M)

(A 3.04.) Abstellen und Sichern

Durchfiihren aller Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.

Mégliche Fehler

+ Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen beim Ein- oder Ausfahren in die oder aus
der Parkposition (M)

+ Nicht geeignete Parkposition (nicht platzsparend) (M)

* Unkontrolliertes An- oder Uberfahren des Randsteins (S)

*  Motor durch Auslassen der Kupplung bei eingelegtem Gang abstellen

- Fahrzeug eingebremst, nur kleiner Ruck (L)
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— Fahrzeug nicht eingebremst (M)
+ Fahrzeug nicht korrekt absichern (L)
— Fahrzeug fallt um (S)
*  Absteigen ohne Blick nach hinten
— Ohne méglichen Folgeverkehr (schrag abgestellt) (L)
— Bei mdglichem Folgeverkehr (S)
* Bei ldngerem Anhalten (Bahniibergang, Baustelle usw.):

Erfordernis zum Abstellen des Motors nicht erkannt (L)

Spurgestaltung (Gerade, Kurve)
Achten auf Blicktechnik, Richtungsblick, Tunnelblick, richtige Blickfiihrung und richtige
Blickspriinge. Beurteilungsméglichkeit durch Spurgestaltung und Reaktion, eventuell

unangepasste Fahrgeschwindigkeit.

(A 3.05.) Wahl des Fahrstreifens (Spurstreifen)
Mehrfachwertung méglich
Wahl des richtigen Fahrstreifens und Beniitzung der StraBe unter Bedachtnahme der

StraBBen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnisse.

Mégliche Fehler

+ Falschen Fahrstreifen gewéhlt (z. B. Rechtsfahrordnung,
Bodenmarkierungen etc.) (M), (S)

*  Verbotenes Befahren von Teilen der StraBBe (z.B. Fahrstreifen fiir Omnibusse,
Radfahrstreifen, Gehsteig, Pannenstreifen) (M), (S)

+ Spéates Erkennen eines unbenitzbaren Fahrstreifens (Fahrbahnverengung,
ReiBverschlusssystem, Bauarbeiten, Beginn eines Parkstreifens etc.) (L), (M)

— Dabei bis zum Hindernis gefahren (M), (S)

(A 3.06.) Spur innerhalb des Fahrstreifens (Spurstreifen)
Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit,

Seitenabstande, Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.

Mégliche Fehler
«  Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung (L), (M)
— Mit Bodenmarkierung (M)
+ Befahren unbefestigter StraBenteile (S)
+  Bei Gegenverkehr nicht duBerst rechts (S)
*  Zu geringer Seitenabstand zu nebenher fahrendem Fahrzeug (M), (S)
*  Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (L)
* Vor uniibersichtlichen Kurven oder Kuppen nicht duBerst rechts (S)
+  Nicht &uBerst rechts bei schlechter Sicht (S)
*  Nicht duBerst rechts beim Uberholtwerden (S)
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* Nichtbeachten von kritischen Fahrbahnstellen (Bodenmarkierungen, Kanaldeckel,
Splitt und dergleichen) (L)
—  Wiederholt (M)

(A 3.07.) Spursicherheit, Blickverhalten

Bei Geradeausfahrt soll der Blick tiberwiegend in eine Entfernung, die ungeféhr 10-20
Sekunden Fahrzeit entspricht, gerichtet sein. Beim Kurvenfahren muss durch die richtige
Blicktechnik (Blickspriinge) eine ,runde”, der Kurvenkrimmung angepasste, Fahrlinie

ermdglicht werden.

Mégliche Fehler

Bei Geradeausfahrt:

*  Tunnelblick, Blick zu weit nach vorne/zu kurz (M)
- Uber l&ngere Zeit (S)
+  Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten,
+Anvisieren, mit Blick hdngen bleiben” (S)
*  Spurabweichung gegentiber der korrekten Fahrlinie (L)
—  Wiederholt (M)
— Bei erheblicher Spurabweichung (S)
* Keine gerade Fahrlinie (Pendeln)
- Gering (L)
— Stark (M)
- Standig (S)

Zusatzlich bei Kurvenfahrt:

* Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius (L)

* Lenkkorrektur wegen zu groBem Kurvenradius (L)

Tempogestaltung

Der Kandidat muss sein Tempo den StraBen-, Witterungs-, Verkehrs- und Sichtverhé&ltnissen
anpassen. Er hat erforderlichenfalls die Geschwindigkeit rechtzeitig zu verringern. Weiters
hat er die Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung (Topcase, Seitenkoffer) zu

beriicksichtigen.

(A 3.09.) Zu langsam (behindernd)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wéhlen, die von einem ordnungsgemaB
gepréagten Lenker an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr regelkonform und

unauffsllig ,mitschwimmen®.
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Mégliche Fehler
«  Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)
+ Deutlich langsamer als ,angepasste Geschwindigkeit” (M)
—  Wiederholt (S)
« Zdgernde Beschleunigung (L)
— Daraus resultierende Behinderung (M)
* Bei idealen Bedingungen iiberwiegend
— Ortsgebiet < 40 km/h (S — nicht bestanden)
—  FreilandstraBe < 80 km/h (S — nicht bestanden)
— Autobahn <100 km/h (S — nicht bestanden)

(A 3.10.) Zu schnell fiir die Situation

Der Kandidat muss sein Tempo den StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen sowie
der verwendeten Beleuchtung (Abblendlicht, Fernlicht) anpassen. Weiters hat er
die Eigenschaften seines Fahrzeuges, sein eigenes Kénnen und seine Verfassung zu

berticksichtigen.

Mégliche Fehler
* Kein Fahren auf Sicht
— Mit leicht tberhéhter Geschwindigkeit (M)
— Mit deutlich tberhdhter Geschwindigkeit (S)
+  Kein Fahren auf halbe Sicht
- Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell fur halbe Sicht (M)
— Deutlich Giberhdhte Geschwindigkeit oder Erfordernis nicht erkannt (S)
+ Kein Fahren auf Gefahrensicht
— Passiert Gefahrenstelle mit leicht iberhdhter Geschwindigkeit (M)
— Passiert Gefahrenstelle mit deutlich iberhdhter Geschwindigkeit (S)
— Ann&herungsgeschwindigkeit héher als es das Fahren auf Gefahrensichtweite
zulasst (S)
*  Zu schnell fir Witterung, Fahrbahn etc.
— Obhne Beeintrachtigung der Fahrstabilitat (M)
— Mit Beeintréchtigung der Fahrstabilitat (S)

(A 3.11.) Uberschreiten der Héchstgeschwindigkeit
Mehrfachwertung méglich
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen und entsprechende

Verkehrszeichen zu beachten.
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Mégliche Fehler

(jeweils ausgehend von der gerade erlaubten Héchstgeschwindigkeit)

+  Geringfiigige Uberschreitung selbststandig, zeitnah korrigiert (0)
+  Geringfiigige Uberschreitung von bis zu 5 km/h (L)

+ Uberschreitung von mehr als 5 km/h (M)

+ Uberschreitung von mehr als 10 km/h (S)

+ Uberschreitung von mehr als 20 km/h (S — nicht bestanden)

(A 3.12.) Sicherheitsabstinde
Der Kandidat soll einen gleichmé&Bigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem

anderen Fahrzeug einhalten.

Mégliche Fehler
¢ Zu geringer Abstand, sofort selbst korrigiert (0)
- Zu geringer Abstand (M)
- Sténdig oder deutlich (S)
— Extrem geringer Sicherheitsabstand (unter 0,4 Sekunden)
(Vormerkdelikt — Abbruch)
«  Bei Kolonnenfahrt grundlos zu groBer Abstand (L)
- Wiederholt oder tiber langere Zeit (M)

Fahrstreifenwechsel
Sicheres Umspuren beim Fahrstreifenwechsel. Fahrstreifenwechsel kénnen vom Prifer
auch angeordnet werden. Unter diesen Punkt fallt nicht der Fahrstreifenwechsel beim

Vorbeifahren bzw. Uberholen oder beim Ein- und Ausfahren (Autobahn).

(A 3.13.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten (2-S-Blick), rechtzeitiges Anzeigen.
Beurteilen der anderen Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten und

deren Zeichengebung.

Mégliche Fehler

+ Erkennt einen notwendigen Fahrstreifenwechsel nicht oder zu spat und muss
daher anhalten (M)

+  Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)

* Fehlendes Blickverhalten (S)

«  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)
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(A 3.14.) Beachten der Bodenmarkierungen
Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen be-
achten. Das Uberfahren von Bodenmarkierungen ist nur dann zulassig, wenn es fiir die

Aufrechterhaltung der Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs erforderlich ist.

Mégliche Fehler

« Uberfahren von Sperr-, Randlinien und/oder Sperrflichen, wenn die
Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (L)

+ Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M), (S)
— Eindeutiges Uberfahren (S)
— Befahren einer Sperrfléche (S)

+  Richtungspfeile nicht einhalten und entgegen Richtungspfeil weiterfahren (S)

(A 3.15.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere

StraBenbenitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Geféhrdung einstellen kénnen.

Mégliche Fehler
*  Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
- Bei ,Verwirrung“ anderer Verkehrsteilnehmer (S)
* Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
*  Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei mdglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer

(z.B. Kreuzung blinkend geradeaus libersetzen) (S)

(A 3.16.) Richtige Ausfiihrung
Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere StraBenbeniitzer nicht
behindert werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel

entschlossen durchfihren.

Mégliche Fehler

+  Zbégerliche Durchfihrung (L)

* Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M)

* Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,eckig®) (M)
—  Wiederholt (S)

+ Falsche Geschwindigkeitseinschatzung des/der Fahrzeuge/s am anderen
Fahrstreifen (S)

+ Behinderung eines anderen Fahrzeuges (S)
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Sonstiges Verhalten

(A 3.17.) Beachten der Verkehrsvorschriften

Mehrfachwertung méglich

Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften allein ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen

sinnvoll angewandt und eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Verkehrszeichen
— Hinweiszeichen/Wegweiser nicht beachtet (L)
— Gefahrenzeichen nicht beachtet (M)
— Vorschriftszeichen nicht beachtet (S)
- Vorschriftszeichen nicht beachtet und dadurch gegen die zul&ssige
Fahrtrichtung gefahren (S — nicht bestanden)
»  Umkehren, Rickwartsfahren, Zufahren
— Verbote nicht beachtet, ohne jedoch dadurch gegen die zulassige
Fahrtrichtung zu fahren (M), (S)
« Befahren der Rettungsgasse bei Staubildung
— Dadurch Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des
StraBendienstes, der StraBenaufsicht oder des Pannendienstes
(Vormerkdelikt — Abbruch)
— Ohne Behinderung bevorzugter StraBenbenutzer (M)
+  Steigert die Geschwindigkeit beim Uberholtwerden (M)
—  Wesentlich (S)

(A 3.18.) Verhalten bei besonderen Partnern

Mehrfachwertung méglich

Bevorzugte StraBenbeniitzer genieBen Rechte, die ihre Rechtfertigung darin erfahren,
dass sie entweder zu besonderen Zwecken, etwa im Interesse des Gemeinwohles tétig
sind (Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge des StraBendienstes etc.) oder, dass sie einem be-
sonderen Schutzbedirfnis unterliegen (Kinder, gehbeeintrachtigte Personen etc.). lhnen
gegeniiber ist eine besondere Ricksichtnahme erforderlich. Der Kandidat hat ein diesem

Umstand Rechnung tragendes Verhalten zu zeigen.

Mégliche Fehler

*  Verhalten gegeniiber Einsatzfahrzeug (Nichterkennen, Platz machen) (S)

*  Verhalten gegeniiber StraBenbahn (unzulédssiges Befahren von Gleisen bzw.
Gleiskdrpern, unmittelbares Queren von Gleisen, Missachten von gebotenem
Ausweichen) (S)

« Links Vorbeifahren an Linienbus in Haltestelle (Geschwindigkeit, Abstand,
Blicktechnik) (M), (S)

* Nicht Beachten des Vorbeifahrverbotes an Schulbussen (S)
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* Nicht Beachten des Verbotes im Bereich einer Haltestelle rechts an einem
Linienbus oder einer StraBenbahn vorbeizufahren (S)
* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, die aus dem Vertrauensgrundsatz

ausgenommen sind (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

(A 3.19.) Voraussehen der Gefahr

Hier ist insbesondere auf das Erkennen von ,verborgenen“ Gefahren zu achten
(z.B. Ladegut auf der StraBe, offene Fahrzeugtiren bei stehenden Fahrzeugen,
Staubildung etc.). Ebenso ist auf das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch

haltende bzw. parkende Fahrzeuge oder Biische zu achten.

Mégliche Fehler
+ Spéates Erkennen, dann richtige Reaktion (L), (M)
*  Keine Reaktion (S)

(A 3.20.) Behinderung, Gefdhrdung

Mehrfachwertung méglich

Hier ist eine zusétzliche Bewertung zu anderen Fehlern méglich, sofern die Behinderung
oder Geféhrdung nicht schon einen erschwerenden Umstand bei einer anderen

Mangelkategorie darstellt.

Mégliche Fehler
+ Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich
(nur Gas wegnehmen) (0)
*  Bremsen erforderlich (L), (M)
+ Starkes Bremsen oder Ausweichen eines anderen Fahrzeuglenkers erforderlich (S)
» Behindern eines Busses beim Verlassen der Haltestelle (S)
»  Behindern einer StraBenbahn bei deren Weiterfahrt (S)

Vorbeifahren, Uberholen

Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten. Der Kandidat muss beurteilen, ob
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen erlaubt und méglich bzw. gegebenenfalls erforderlich
ist; rechtzeitiges Anzeigen. Der Vorgang des Vorbeibewegens muss rasch, sicher und

ohne Behinderung von anderen Verkehrsteilnehmern durchgefiihrt werden.

(A 3.21.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der
Verkehrsverhéltnisse und der sonstigen Umstande méglich ist und in welcher Form die

Kontaktaufnahme zu erfolgen hat. Jedes dieser Mandver benétigt eine angemessene
Blicktechnik (2-S-Blick!).
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Mégliche Fehler

+  Fahrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmer nach, obwohl ein Uberholen leicht
moglich wére (Fahrrad, Traktor) (M)
- Wiederholt oder Giber langere Strecke (S)

» Keine ausreichende Kontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)

+  Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)

* Fehlendes Blickverhalten (S)

< Uberholt trotz des Vorschriftszeichens ,Uberholen verboten® (S — nicht bestanden)

+ Uberholt auf oder unmittelbar vor einem ungeregelten Schutzweg oder einer
Radfahreriiberfahrt (S — nicht bestanden)

(A 3.22.) Uberholsicht, Behinderung
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der allgemeinen

Verkehrslage und der sonstigen Umsténde méglich ist.

Mégliche Fehler

«  Setzt an (Umspuren), obwohl die Verkehrslage, die StraBen- oder Sichtverhéltnisse
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen nicht erlauben (S)

+ Kommt es durch das Uberholmanéver zu einer Behinderung oder ist dafiir nicht

gentigend Platz vorhanden (S - nicht bestanden)

(A 3.23.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Vorbeifahr- bzw. Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass
sich andere StraBenbenitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Gefédhrdung einstellen

konnen.

Mégliche Fehler
e Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
- Bei ,Verwirrung” anderer Verkehrsteilnehmer (S)
*  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
* Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach dem Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei mdglicher Irrefihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z.B. Kreuzung blinkend

geradeaus Ubersetzen) (S)
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(A 3.24.) Beschleunigen

Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zurlickschalten. Da die Beobachtung der richtigen
Ausfiihrung des Schaltvorganges schwierig ist, kann nur aufgrund des Fahrverhaltens
indirekt auf die passende Ausfiihrung geschlossen werden. Das Fahrzeug sollte jeden-

falls merklich beschleunigen.

Mégliche Fehler

*  Zu wenig Gas geben (M)

+  Kein Zuriickschalten, obwohl Drehzahl zu niedrig (M)

+ Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S)

— Dadurch andere StraBenbenitzer behindert (S — nicht bestanden)

(A 3.25.) Seitenabstand

Abhéngig von Geschwindigkeit und gefahrenerhdhenden Umstanden, muss bei mehr-
spurigen Fahrzeugen mindestens 1,5 Meter und bei unbeweglichen Objekten mindes-
tens 1 Meter Seitenabstand eingehalten werden. Bei Schienenfahrzeugen genugt ein
Seitenabstand von mindestens 0,5 Meter. Diese Abstandsrichtwerte kénnen bei aus-
reichender Geschwindigkeitsreduktion auch unterschritten werden, ohne dass dies als
Mangel gewertet werden muss.

Beim Uberholen von Radfahrern und Rollerfahrern (§ 88b StVO) muss der
Seitenabstand im Ortsgebiet mindestens 1,5 Meter und auBerhalb des Ortsgebietes
mindestens 2 Meter betragen; bei einer gefahrenen Geschwindigkeit des Uberholenden
von héchstens 30 km/h kann der Seitenabstand der Verkehrssicherheit entsprechend

reduziert werden.

Mégliche Fehler
»  Abstand unterschritten (M)
— Deutlich (S)
* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen (Geschwindigkeit, Abstand) (S)
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(A 3.26.) Wiedereinordnen
Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen zu iiberzeugen, dass ein ausreichend
groBer Sicherheitsabstand zum tberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss mindestens

ein 1-Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
—  Wiederholt (S)
»Hineindrangen®, dadurch andere StraBBenbeniitzer behindert (S - nicht
bestanden)
*  Zu lange auf linker Spur fahren (M)
*  Kein Kontrollblick (M)
« Bei gefahrenerhdhender Situation (z.B. zwei Fahrstreifen rechts, im Bereich von
Autobahnauffahrten etc.) (S)
* Verringert nach dem Uberholvorgang grundlos die Geschwindigkeit (M), (S)

Befahren von Querstellen

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehensl),
das richtige Anndhern, falls erforderlich das rechtzeitige Verringern der Geschwindigkeit,
Beurteilen der Verkehrslage (Schutzweg, Vorrangsituation etc.), folgerichtiges Entscheiden,

rasches Ubersetzen.

(A 3.27.) Verkehrsbeurteilung

Mehrfachwertung méglich

Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen von Querstellen, wie StraBen- und
Eisenbahnkreuzungen, Schutzwegen und Radfahreriiberfahrten sowie der jeweils gel-
tenden Vorrangsituation. Der Kandidat hat sich vorschriftsgemaB und verkehrsgerecht

zu verhalten.

Mégliche Fehler

* Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle (S)

*  Vorrangverzicht bei uniibersichtlicher StraBenstelle (L)

* Vorrangsituation falsch beurteilt (unbegriindeter Vorrangverzicht) (M)

* Nichtbeachten von Lichtzeichen, des Léffelrades oder von akustischen Signalen an
einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

+ Missachten sich abwérts bewegender Schrankenbdume oder Umfahren von
geschlossenen Schranken bei einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

« Anhalten auf einer Eisenbahnkreuzung, obwohl dies vorhersehbar war
(Vormerkdelikt — Abbruch)

«  VerstoB gegen sonstige beim Befahren von Eisenbahnkreuzungen geltende
Vorschriften (M), (S)

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung



(A 3.28.) Richtiges Annéhern
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Bericksichtigung des vor-
handenen Sehtrichters und der Vorrangsituation sowie durch Verwenden beider

Betriebsbremsen anzupassen.

Mégliche Fehler

+  Keine Geschwindigkeitsanpassung (S)

*  Zu spates Bremsen (M)

* Kein degressives Bremsen (M)

«  Zu frihe Geschwindigkeitsreduktion (M)

+  Zu frihes Anhalten vor der Kreuzung (M)

* Unbegriindeter Halt an der Ordnungslinie (M)

* Nicht beide Bremsen verwendet (M), (S)

(A 3.29.) Wartepflichterfiillung
Hat der Kandidat bei einer Querstelle Wartepflicht, so hat er dies durch sein Verhalten

anderen Verkehrsteilnehmern rechtzeitig erkennbar zu machen.

Mégliche Fehler
+  Falsche Einschatzung der Wartepflichtsituation
— Kein Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
— Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (L), (M)
— Unvermitteltes Bremsen oder Ablenken des Vorrangberechtigten erforderlich
(S = nicht bestanden)
+  Kein eindeutiges Verhalten fur Querverkehr erkennbar (z.B. langsames

Weiterrollen, abruptes Bremsen unmittelbar nach dem Anfahren etc.) (M), (S)

(A 3.30.) STOP-Tafel, Arm- und Lichtzeichen (Anhalten)

Mehrfachwertung méglich

Der Kandidat hat bei einer ,STOP-Tafel* entweder an der Haltelinie oder an der Sichtlinie
anzuhalten. Vor geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass FuBgénger oder
Radfahrer auf einem Schutzweg oder einer Radfahreriiberfahrt nicht behindert werden.

Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Stehen kommen.

Mégliche Fehler
«  STOP-Tafel
— Tastet sich langsam vor (0)
— Kandidat hélt an ungeeigneter Stelle an (M)
— Kandidat halt nicht, zu spéat oder deutlich zu friih an (S)
— Nichtbeachten des Verkehrszeichens ,Halt*, wobei ein oder mehrere Lenker
anderer Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken genétigt
werden (Vormerkdelikt — Abbruch)
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Armzeichen

— Nichtbeachten des Armzeichens ,Arm senkrecht nach oben* (M), (S)

- Nichtbeachten des Armzeichens ,Arm quer” (S — nicht bestanden)

Lichtzeichen

- Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin (S)

- Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin-Blinken (M)

- Halt nach der Haltelinie, Querungshilfe etc. (M)

— Einfahren bei Gelb (M), (S)

— Einfahren bei Rot (S — nicht bestanden)

— Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei ein oder mehrere Lenker anderer
Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken gendétigt werden
(Vormerkdelikt — Abbruch)

— Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit gemacht (L)

— Kein Anfahren bei Griin (M)

(A 3.31.) FuBgénger, Radfahrer

Mehrfachwertung méglich

FuBgéngern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der

Radfahreriiberfahrt zu erméglichen, wenn sie sich auf solchen befinden oder diese

erkennbar beniitzen wollen. Beim Einbiegen ist FuBgéngern, die die Fahrbahn bereits

betreten haben, auch ohne Schutzweg das unbehinderte und ungefshrdete Uberqueren

zu ermdglichen.

Mégliche Fehler

Ungeniigende Sicherungsblicke (S)

FuBg&nger bzw. Radfahrer wird bei der Querung behindert (S)

Geféhrdung eines oder mehrerer FuBgénger, der/die einen Schutzweg vorschrifts-
maBig beniitzt/beniitzen (Vormerkdelikt — Abbruch)

Unbegriindetes Anhalten bei Schutzweg oder Radfahreriiberfahrt (L)

—  Wiederholt (M)

- Sténdig (S)

(A 3.32.) Blicktechnik
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und Sicherungsblick.

Mégliche Fehler

Fehlende oder nicht rechtzeitige Blicke auf Querkommende oder Einmiindende
— Im Zug einer VorrangstraBe (L)

— Ohne VorrangstralBe, einmalig (M)

— Ohne VorrangstraBe, wiederholt (S)

Spurabweichung beim Queren (falsche Blicktechnik)

- Einmalig (L)
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—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)

«  Ubersehen anderer Verkehrsteilnehmer (S)

(A 3.33.) Rasches Verlassen
Ist das Weiterfahren méglich hat der Kandidat, ohne zu zégern, die Querstelle zu ver-

lassen. Wichtig fur ein ziigiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.

Mégliche Fehler
« Zdgern beim Weiterfahren (L), (M)
*  Zu geringe Beschleunigung (M)

—  Wiederholt (S)

Einfahren in die Kreuzung, obwohl ein Verlassen nicht méglich ist (M), (S)

Einbiegen
Rechtzeitig Fahrtrichtungsdnderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig
einordnen, nach rechts in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen. Beachten

der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere FuBgénger und Radfahrer.

(A 3.34.) Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere

StraBenbenitzer auf den angezeigten Vorgang einstellen kénnen.

Mégliche Fehler
o Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
— Bei ,Verwirrung“ anderer Verkehrsteilnehmer (S)
+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
*  Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Kreuzung blinkend
geradeaus Ubersetzen) (S)
*  Geschwindigkeit
— Zu fruhes Verringern der Geschwindigkeit (L)
— Zu spétes Verringern der Geschwindigkeit (M)

— Kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit (S)
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(A 3.35.) Einordnen

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte
ndchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken
Fahrstreifen, der Fahrbahn einzuordnen. Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem

rechten Fahrstreifen einzuordnen.

Mégliche Fehler

+ Spéates Einordnen (M)

*  Versdumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemaB weiter (L)

*  Versdumt das Einordnen und fahrt nicht vorschriftsgemaB weiter (M), (S)

*  Ordnet sich richtig ein und f&hrt nicht vorschriftsgemal weiter (S)

«  Ordnet sich zu knapp vor einer StraBenbahn ein (S)

*  Falsch eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr, falsch
eingeordnet in EinbahnstraBen, Markierung von Einbiegestreifen tiberragt, ver-

kehrsungiinstige Aufstellung usw.) (M), (S)

(A 3.36.) Blickverhalten
Vor dem Einordnen/Einbiegen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere
Verkehrsteilnehmer nicht gefahrdet oder behindert (2-S-Blick, Kontrollblick).

Mégliche Fehler
+  Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
* Fehlendes Blickverhalten (S)
+  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)
«  Kein Kontrollblick auf FuBgénger/Radfahrer (S)

+ Kein Kontrollblick auf eine von hinten nachfolgende StraBenbahn (S)

(A 3.37.) Fahrspur beim Einbiegen

Nach rechts ist in engem Bogen, nach links in tangential weitem Bogen einzubiegen.

Mégliche Fehler

* Rechts einbiegen in zu groBem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

* Rechts einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)
- Bei Uberfahren des Fahrbahnrandes (S)

+ Links einbiegen nach dem Mittelpunkt (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

+ Links einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)
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«  Unkontrollierter Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei mehreren Fahrstreifen

zum Einbiegen (S)

Hohes Tempo (Autobahn, Freiland)
Die Priifung sollte, wenn es das &rtliche StraBennetz zulasst, auch eine Fahrt auf einer

Autobahn beinhalten.

(A 3.38.) Einfahren

Es ist moglichst frihzeitig mit der Einsch&tzung zu beginnen, ob ein Wechsel auf
den ersten Fahrstreifen gefahrlos méglich ist. Ist dies der Fall, hat der Kandidat am
Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen und seine Fahrgeschwindigkeit dem
Tempo anzupassen, das die Fahrzeuge einhalten, die den ersten Fahrstreifen be-
nitzen. Ist ein gefahrloses ,Einflechten” infolge sehr dichten Verkehrs gerade nicht
méglich, ist das Fahrzeug erst dann kréftig und ohne zu zégern unter Ausniitzung
des Beschleunigungsstreifens zu beschleunigen, wenn Aussicht auf ein Umspuren
ohne Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer besteht. Der Wechsel auf den ersten
Fahrstreifen der Autobahn hat jedenfalls mit einer entsprechenden Blickfiihrung

(2-S-Blick) einherzugehen.

Mégliche Fehler
+  Kein vollsténdiger 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)

* Fehlendes Blickverhalten (S)

+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)

* Anzeige nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)

+ Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

*  Keine oder unzureichende Geschwindigkeitsanpassung am
Beschleunigungsstreifen bzw. der Beschleunigungsstreifen wird nicht ausreichend
ausgenutzt (M), (S)

*  Verringern der Geschwindigkeit auf dem Beschleunigungsstreifen oder Anhalten
am Ende des Beschleunigungsstreifens (S)

* F&hrt beim Einfahren, ohne dass ein Ausnahmetatbestand vorliegt, am

Pannenstreifen weiter (S)
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(A 3.39.) Ausfahren

Wenn es die Lédnge des Verzdgerungsstreifens zuldsst, darf der Kandidat die

Geschwindigkeit erst am Verzégerungsstreifen verringern.

Mégliche Fehler

Fehlendes Blickverhalten (M), (S)

Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)

—  Wiederholt (S)

Anzeige nicht koordiniert mit Blickverhalten (M)

—  Wiederholt (S)

Zu frithes Verringern der Geschwindigkeit (noch vor dem Verzégerungsstreifen)
M), ()

Zu spétes Einordnen am Verzdgerungsstreifen und/oder Einordnen ohne
Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

Keine Geschwindigkeitsanpassung am Verzégerungsstreifen (M), (S)

Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M), (S)
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Anhang 2: Klasse B

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse

auf andere Fahrzeugtypen zul3ssig sind.

Reifen/Réader

Reifen/Profil

+  Profiltiefe beurteilen

* Indikatorstelle zeigen

Blickkontrolle auf mégliche Reifenschaden

+ Uberpriifung, ob Profil gleichmaBig abgeniitzt ist (verschiedene
Abnltzung - Griinde)

+  Sommer-/Winterreifen (auch Verwendung)

Reifenbezeichnung
«  Kontrolle der Zul&ssigkeit der Reifen (Betriebsanleitung, Zulassungsbescheinigung)
*  Wichtige Aufschriften am Reifen (Kennzeichnungen)

+  Laufrichtung

Rader
* Wuchtgewichte zeigen (wenn vorhanden)
+  Folge von verlorenem Wuchtgewicht erklaren

+  Blickkontrolle auf mégliche Felgenschaden

Reifendruck

« Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
«  Erkléren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

+  Zu hoher/zu niedriger Luftdruck, Reifendruck-Kontrollsystem

+  Zeigen des Ventils

*  Ventilkappen vorhanden

Radwechsel
+ Zeigen des Reserverades/Notrad/Reparaturset
« Zeigen des fiir einen Radwechsel notwendigen Werkzeuges und Wagenhebers

* Radwechsel erklaren
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Bremsanlage

Vorratsbehalter

+ Zeigen des Vorratsbehélters

+  Kontrolle des Bremsflissigkeitsstandes

* Ursachen und MaBnahmen bei zu geringem Bremsfliissigkeitsstand

Bremsprobe

*  Funktion der Bremsleuchten {berprifen

+ Leerweg Uberprifen, MaBnahmen bei zu groBem Leerweg
*  Widerstand und Dichtheit tGberpriifen

* Prifung des Bremskraftverstéarkers

*  Rollbremsprobe

*  Fahrbremsprobe

Feststellbremse
«  Prifung der Wirksamkeit, Anfahrprobe

« Leerweg Uberpriifen (Rasten), MaBnahmen bei zu groBem Leerweg

Beleuchtung
Lichtstufen

+ Einschalten einzelner bzw. aller Lichtstufen inkl. Zusatzbeleuchtungen

«  Erkl&ren der Lichtstufen und Zusatzbeleuchtungen

Uberpriifen der Beleuchtung

¢ Zustand (Sauberkeit, Beschddigungen)
»  Funktionskontrolle (vorne und hinten)
*  Blinkerkontrolle

* Leuchtweitenregulierung

Signal- und Warneinrichtungen
Betdtigen der Lichthupe
+ Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

*  Funktionskontrolle

Betatigen der Hupe
+ Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

*  Funktionskontrolle (wenn dies &rtlich zulassig ist)
Betdtigen der Alarmblinkanlage

+ Betatigungsvorrichtung zeigen lassen

*  Funktionskontrolle
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Lenkung

Uberpriifung der Lenkung

*  Leerweg tberpriifen

«  Kontrolle der Lenkhilfe (Servo), inklusive Flissigkeitsstand

+  Uberpriifung beim ,Ziehen* oder ,Flattern“ der Lenkung

Ausreichende Sicht
Scheibenwischer

» Einschalten der verschiedenen Stufen

Scheibenwaschanlage

* Betétigen

Scheibengeblése
* Einschalten der verschiedenen Stufen

+ Luftverteilung einstellen (Defrosterstellung)

Scheiben-/Spiegelheizung

* Ein- und Ausschalten

Flissigkeitsstande
Motordl
+  Oleinfillsffnung zeigen

«  Olstand kontrollieren

KihIflissigkeit
+ KuhHflussigkeitsstand kontrollieren (Behélter)
* Nachfillen

« Zeigen des Fernthermometers

Scheibenwaschanlage
»  Kontrolle am Vorratsbehalter

»  Nachfillen

Kraftstoff
+  Tanken (Fulléffnung) bzw. Aufladen (Ladestecker)
* Art des Kraftstoffes bzw. Antriebs (Benzin, Diesel, Elektro, ...)

+  Kontrolle, Fillstands- bzw. Ladezustandsanzeige
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Batterie
Pole/Anschliisse
*  Kontrolle

+ Befestigung

+ Batteriehauptschalter (wenn vorhanden)

Fliissigkeitsstand/Ladezustand bei wartungsfreier Batterie
»  Kontrolle

+  Flissigkeitsstand (Schraubéffnung, Schauglas)

Keilriemen/Keilrippenriemen
¢ Spannung
+  Zustand

Kontrolleinrichtungen

Warn- und Kontrollleuchten

+ Zeigen und erklaren der Warn- und Kontrollleuchten
+  Ursachen fiir ein Aufleuchten

*  Verhalten beim Aufleuchten

Armaturen und Bedienungseinrichtungen
+ Zeigen und erkléren der Armaturen (z.B. Geschwindigkeitsmesser,
Drehzahlmesser)

¢ Zeigen und erkl&ren von Bedienungseinrichtungen (z.B. Tempomat)

Innenkontrollen

Sitzposition, Spiegel

+ Sitzeinstellung (durchgetretene Kupplung, gebeugtes Knie)
*  AuBenspiegel

* Innenspiegel

* Richtige Einstellung

Kopfstiitze
* Richtige Einstellung

Sicherheitsgurt
+  Gurt richtig anlegen

* Hohenverstellung nutzen

Lenkrad
* Richtige Einstellung
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Sonstiges

Kennzeichen, § 57a KFG Plakette

* Kennzeichentafeln verschmutzt oder beschadigt
+ § 57a KFG Plakette, Lochung, Toleranz

Zubehor
*  Verbandzeug
*  Pannendreieck

*  Warnweste
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Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus sieben Einzeliibungen, von denen
mindestens drei in beliebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren sind.
Die Ubungen Umkehren und Parkliicke sind verpflichtend vorgeschrieben. Verhalten wie

auf éffentlicher Verkehrsflache, Kontroll- und Sicherungsblicke ausfiihren, Blinker setzen.

Tor %) Slalom

Fahrzeugbreite + 20 cm

=3 °

«—8m—>¢«— 8m— P>¢—Bm—— >¢—— Bm——>

Einfahr ) ) ~
© 40m Halt Umkehren
1. Verzégerung

¢ Beschleunigen auf ca. 30 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung)
* Eingangs soll stérker gebremst werden

+ Das Fahrzeug muss beim Bremsen in der Spur bleiben

Beurteilen

* Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit
* Degressives Bremsen

¢ Ausreichende Bremswirkung

*  Kein vorzeitiger Stillstand

2. Halt

» Dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Stangen, Markierung etc.)
+ Der Kandidat muss knapp vor dem Ziel zum Stillstand kommen

« Der Motor darf nicht abgewiirgt werden

*  Nach dem Halt muss der Kandidat im ersten Gang wieder anfahren

Beurteilen

» Dosiertes degressives Bremsen zum Anhalten
» Erreichen der notwendigen Verzégerung

«  Kein Nachhelfen mit Kupplung und Motor

« Endstellung des Kraftwagens, anhalten knapp vor dem Ziel
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. Umkehren

Seitliche Begrenzungen durch Stangen, Leitkegel oder dergleichen (z.B. Bander)
markieren
Die seitlichen Begrenzungen dirfen nicht beriihrt oder Gberfahren werden

Das Umkehren muss mit héchstens zweimal Rickwértsfahren gelingen

Beurteilen

Richtiges Wechseln der Fahrtrichtung
Richtiges Lenken beim Vor- und Rickwértsfahren
Kontroll- und Sicherungsblicke

Richtiges Blinken

. Parkliicke

Die Parkliicke ist durch Stangen, Leitkegel oder dergleichen deutlich zu markieren
Das Fahrzeug soll méglichst in einem Zug eingeparkt werden

Das Fahrzeug muss innerhalb der Markierungen und mdglichst parallel zur seit-
lichen Begrenzung stehen

Die Begrenzungen der Parkliicke vorne und hinten diirfen weder beriihrt noch
uberfahren werden

Die seitliche Begrenzung darf liberragt, aber nicht tiberfahren werden

Beurteilen

Zwei Korrekturzlige sind zuldssig. Jeder weitere Korrekturzug bedeutet einen
zuséatzlichen Versuch

Das Fahrzeug ist mdglichst parallel zur seitlichen Begrenzung abzustellen

Das Fahrzeug ist entsprechend platzsparend knapp an der seitlichen Begrenzung
abzustellen (seitlicher Abstand maximal 40 cm)

Blickverhalten (,Ausscheren” des Fahrzeuges, Kontroll- und Sicherungsblicke)

Richtiges Blinken

. Garage

Die Garage ist durch Stangen, Leitkegel oder dergleichen deutlich zu markieren.
Es sollen damit ,Wé&nde* dargestellt werden

Die Lange der Garage hat mindestens 6 m zu betragen (in den
Prifungsprotokollen werden 8 m angegeben)

Die Abmessungen der Garage missen klar erkennbar sein

Es ist méglichst in einem 90 Grad-Rickwartsbogen in die Garage einzufahren
Mit dem Fahrzeug ist méglichst nahe an die ,Riickwand” heranzufahren

Das Fahrzeug muss innerhalb der Markierungen stehen

Es ist méglichst in einem 90 Grad-Vorwértsbogen aus der Garage auszufahren
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Beurteilen

«  Zwei Korrekturziige sind zuldssig. Jeder weitere Korrekturzug bedeutet einen
zusétzlichen Versuch.

+ Berihren der Leiteinrichtungen bzw. Wande nicht zuldssig, nicht Gber die seit-
lichen und hinteren Begrenzungen ragen (Wénde!)

+ Das Fahrzeug ist méglichst parallel zu den ,Seitenwanden* abzustellen

+  Maglichkeit des Aussteigens beachten

+  Blickverhalten (Kontroll- und Sicherungsblicke)

+ Richtiges Blinken

6. Slalom

* Es sind vier Leitkegel oder Stangen im Abstand von je 8 m aufzustellen

«  Der Kandidat muss im Schritttempo eine méglichst gleichmaBige Linie durch die
Leiteinrichtungen fahren (Blickspriinge zur entferntesten Leiteinrichtung)

«  Der Slalom muss ohne Zuriickschieben gefahren werden

+  Es st auf eine ordentliche Lenkradfiihrung zu achten (Ubergreifen)

Beurteilen

« Leiteinrichtungen dirfen nicht beriihrt werden
«  Méglichst gleichméBige Linie fahren

+ Richtige Lenkradfiihrung

* Passendes Tempo

+ Richtige Blickfiihrung

7. Tor

+ Das Tor ist deutlich durch Leitkegel oder Stangen darzustellen

+ Die Torbreite ergibt sich aus den duBBeren Fahrzeugbegrenzungen (inkl.
AuBenspiegel) plus links und rechts je 10cm

+ Das Tor ist mit ca. 10-20 km/h zu passieren (keine Geschwindigkeitsmessung)
Beurteilen

+ Die Leiteinrichtungen diirfen nicht berihrt werden

+ Angemessene Geschwindigkeit
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Teil C. Fahren im Verkehr

Inhalte der Priifung (5.1.)

Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr

Fahren auf geraden StraBen: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche StraBBen

Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne
Bodenmarkierungen

Richtungsénderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in beide
Richtungen, mehrere Fahrstreifenwechsel, auch bei héherer Geschwindigkeit
Autobahn/AutostraBe/SchnellstraBe: Ist eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erlaubt, so sollen mindestens 80 km/h gefahren werden, sofern Verkehr
und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen
Uberholen (bspw. Aufzahlung): Zweites Fahrschulfahrzeug oder sonstiges mehr-
spuriges Kraftfahrzeug, Fuhrwerk, Radfahrer etc., Uberholtwerden

Befahren von besonderen StraBenstellen: Eisenbahnkreuzungen, StraBen mit

StraBenbahn, Kreisverkehr, Idngere Steigungen und Gefélle

Priifstrecke (5.1.9.)

Es sollen mindestens drei der vier Verkehrsrdume befahren werden:

Verkehrsberuhigte Gebiete: z.B. 30 km/h, FuBgénger, Kinder, Radfahrer
Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale
FreilandstraBen: Uber 50 km/h, LandesstraBen, kurvenreich

Autobahnen, AutostraBen, SchnellstraBen: Zuldssige Geschwindigkeit min-
destens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit mindestens 100 km/h; méglichst mit

Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

Beurteilungskriterien (5.2.)

Defensives und partnerbewusstes Fahren

— Unter Beachtung der StraBen- und Witterungsverhéltnisse

— Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbenitzer

— Unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

— Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

— Unter Beachtung der Gewahrleistung eines sicheren, leichten und flissigen
Verkehrs

— Unter Beachtung einer 8konomischen Fahrweise

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung der richtigen Benlitzung

und Bedienung aller fir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen

Einrichtungen des Fahrzeuges

Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik, 3-S-Blick, Verwendung der Spiegel
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Vorrang: Erkennen der Vorrangverhéltnisse und richtiges Verhalten,

Vorfahrt fir Linienbusse

Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie,
keine fortwahrenden Korrekturen am Lenkrad), richtige Wahl des Fahrstreifens,
Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik,
Beobachtung des tibrigen Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei héherer
Geschwindigkeit), richtiges Lenken beim Einbiegen

Eingehaltene Sicherheitsabstadnde: Hintereinanderfahren (anzéhlen der Sekunden
zulassig), Seitenabstand beim Uberholen (mindestens 1 m, zu beriicksichtigen sind
die davon abweichenden Vorgaben beim korrekten Uberholen von Radfahrern,
sonstigen einspurigen Fahrzeugen sowie Schienenfahrzeugen), Abstand vom
Fahrbahnrand

Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und
StraBenverhéltnissen anpassen, Beachtung der Leichtigkeit und Flussigkeit des
Verkehrs, erlaubte Héchstgeschwindigkeit nicht Gberschreiten

Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und
Verhalten darauf einstellen; Verkehrslichtsignal erkennen und abschatzen, ob in
die Kreuzung eingefahren werden darf; Erkennen von und richtiges Verhalten bei
Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch
den Ubrigen Verkehr erforderlich

Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden tber
Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschalten, falls erforderlich Warnzeichen
abgeben

Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende/s Fahrzeug/e
heranfahren

Umweltfreundliches und sparsames Fahren: Richtige Gangwahl, Schaltanzeige und

Drehzahlmesser beachten, Motorbremse richtig einsetzen
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Im Priifungsprotokoll einzutragen
(Mangelkatalog - Fahrfehler)

Ebene, Steigung, Gefille
(B 3.01.) Anfahrsicherheit

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungspedals mit

entsprechender Blickfihrung ruckfrei mit dosiertem Gas anfahren. Er darf dabei die

Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum merkbar

zuriickrollen. Das Anfahren mit der Handbremse kann vom Priifer angeordnet werden.

Mégliche Fehler

Motor abwiirgen (L)

—  Wiederholt (M)

— Sténdig (S)

Falsche Kupplungsbetatigung (L)

—  Wiederholt (M)

- Sténdig (S)

Wegfahren mit versehentlich angezogener Feststellbremse:
— Selbst bemerkt und korrigiert (0)

—  Weiterfahrt ohne Bemerken (M), (S)
Anfahren in einer Steigung

— Kaum merkbares Zurickrollen (0)

—  Zurtickrollen bis ca. 30cm (L)

—  Zurtickrollen mehr als ca. 30cm (M)
—  Wiederholt mehr als ca. 30cm (S)
— Unkontrolliertes Zuriickrollen (S)
Blicktechnik

— Kein vollsténdiger 3-S-Blick (M)

—  Wiederholt (S)

— Fehlendes Blickverhalten (S)

(B 3.02.) Gangwahl
Exakte Flihrung des Schalthebels. Handstellung beachten! Selbststandige Wahl des

zweckmaBigsten Ganges. Erkennen der Schaltzeitpunkte entsprechend der Situation.

Mégliche Fehler

Zu niedriger Gang (L)
—  Wiederholt (M)

— Standig (S)

Zu hoher Gang (L)

—  Wiederholt (M)

— Sténdig (S)
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*  Motor absterben (M)

—  Wiederholt (S)
+ Standiges Bremsen mit Betriebsbremse beim Bergabfahren (S)
¢ Grundlos ohne Gang/ausgekuppelt (M)

—  Wiederholt (S)

(B 3.03.) Nebenhandlungen
Rasches Auffinden und richtiges Bet&tigen von Licht, Wischer, Heizung, Fensterheber etc.

Beurteilen, ob das Einschalten einer Bedienungseinrichtung erforderlich ist.

Mégliche Fehler
« Ein-/Ausschalten erforderlich (Dunkelheit, Nebel, Regen, angelaufene
Scheiben etc.)
- Keine Reaktion bzw. Bedienungseinrichtung nicht gefunden (S)
— Falsche Lichtstufe (M), (S)
* Betatigen der Bedienungseinrichtung
- Suchen der Bedienungseinrichtung (L), (M)
- Lenkbewegung bei Bedienung (M)
- Zu langes Wegschauen von der Fahrbahn (M)
* Bei Beeintréchtigung der Verkehrsbeobachtung (S)

(B 3.04.) Abstellen und Sichern

Durchfiihren aller Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.

Mégliche Fehler
* Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen beim Ein- oder Ausfahren in die oder aus
der Parkposition (M)
* Nicht geeignete Parkposition
(nicht verkehrsgerecht, Aussteigen nicht méglich) (M)
«  Unkontrolliertes An- oder Uberfahren des Randsteins (S)
*  Motor durch Auslassen der Kupplung bei eingelegtem Gang abstellen
- Fahrzeug eingebremst, nur kleiner Ruck (L)
— Fahrzeug nicht eingebremst (M)
* Fahrzeug nicht korrekt absichern (Gang, Feststellbremse) (M)
+ Aussteigen ohne Blick nach hinten
— Ohne méglichen Folgeverkehr (z.B. Schragparkplatz) (L)
- Bei mdéglichem Folgeverkehr (z.B. Langsparkplatz) (S)
+  Bei langerem Anhalten (Bahniibergang, Baustelle usw.): Erfordernis zum Abstellen
des Motors nicht erkannt (L)
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Spurgestaltung (Gerade, Kurve)
Achten auf Blicktechnik, Richtungsblick, Tunnelblick, richtige Blickfiihrung und richtige
Blickspriinge.

(B 3.05.) Wahl des Fahrstreifens
Mehrfachwertung méglich
Wahl des richtigen Fahrstreifens und Beniitzung der StraBe unter Bedachtnahme der

StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnisse.

Mégliche Fehler

* Falschen Fahrstreifen gewahlt
(z.B. Rechtsfahrordnung, Bodenmarkierungen etc.) (M), (S)

*  Verbotenes Befahren von Teilen der StraBe (z.B. Fahrstreifen fiir Omnibusse,
Radfahrstreifen, Gehsteig, Pannenstreifen (sofern nicht Vormerkdelikt,
siehe dazu (B 3.18.)) (M), (S)

+  Spétes Erkennen eines unbenitzbaren Fahrstreifens (Fahrbahnverengung,
ReiBverschlusssystem, Bauarbeiten, Beginn eines Parkstreifens etc.) (L), (M)

— Dabei bis zum Hindernis gefahren (M), (S)

(B 3.06.) Spur innerhalb des Fahrstreifens
Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit,

Seitenabstande, Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.

Mégliche Fehler
e Zu weit rechts oder links,
— ohne Bodenmarkierung (L), (M)
— mit Bodenmarkierung (M)
+ Befahren unbefestigter StraBenteile (S)
+  Bei Gegenverkehr nicht duBerst rechts (S)
«  Zu geringer Seitenabstand zu nebenher fahrendem Fahrzeug (M), (S)
* Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (L)
*  Vor uniibersichtlichen Kurven oder Kuppen nicht duBerst rechts (S)
* Nicht duBerst rechts bei schlechter Sicht (S)
+ Nicht duBerst rechts beim Uberholtwerden (S)

(B 3.07.) Spursicherheit, Blickverhalten

Bei Geradeausfahrt soll der Blick Uberwiegend in eine Entfernung, die ungeféhr 10-20
Sekunden Fahrzeit entspricht, gerichtet sein. Beim Kurvenfahren muss durch die richtige
Blicktechnik (Blickspriinge) eine ,runde”, der Kurvenkrimmung angepasste, Fahrlinie

ermdglicht werden.

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung

103



104

Mégliche Fehler

Bei Geradeausfahrt:

*  Tunnelblick
— Blick zu weit nach vorne/zu kurz (M)
—  Uber langere Zeit (S)
+  Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten, ,Anvisieren, mit Blick hangen
bleiben“ (S)
»  Spurabweichung gegeniiber der korrekten Fahrlinie (L)
—  Wiederholt (M)
— Bei erheblicher Spurabweichung (S)
* Keine gerade Fahrlinie (Pendeln)
- Gering (L)
— Stark (M)
- Sténdig (S)
»  Blick auf Schalthebel (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

Zusétzlich bei Kurvenfahrt:

* Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius (L)

« Lenkkorrektur wegen zu groBem Kurvenradius (L)

(B 3.08.) Lenkradfiihrung
Im Normalfall beide Hande am Lenkrad, richtige Haltung des Lenkrades, Ubergreifen in
der Kurve, Zuriickstellen der Lenkung zum Geradeausfahren durch Zurticklenken oder

durch kontrolliertes Zuriickgleiten des Lenkrades.

Mégliche Fehler
* Falsche Handhaltung am Lenkrad (L)
—  Wiederholt (M)
+ Kein Ubergreifen beim Kurvenfahren, Einbiegen
(z.B. ,Melken®, ,Tellerwaschen®) (M)
—  Wiederholt (S)
*  Ohne Grund mit einer Hand lenken (z. B. zweite Hand am Schalthebel) (M)
—  Wiederholt (S)
+  Keine Hand am Lenkrad (S)
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Tempogestaltung
Der Kandidat muss sein Tempo den StraBBen-, Witterungs-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen
anpassen. Er hat erforderlichenfalls die Geschwindigkeit rechtzeitig zu verringern. Weiters

hat er die Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung zu beriicksichtigen.

(B 3.09.) Zu langsam (behindernd)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wahlen, die von einem ordnungsgemé0B
gepragten Lenker an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr regelkonform und

unauffallig ,mitschwimmen*.

Mégliche Fehler
«  Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)
* Deutlich langsamer als ,angepasste Geschwindigkeit” (M)
—  Wiederholt (S)
» Zdgernde Beschleunigung (L)
— Daraus resultierende Behinderung (M)
* Bei idealen Bedingungen iiberwiegend
— Ortsgebiet < 40 km/h (S - nicht bestanden)
— FreilandstraBBe < 80 km/h (S — nicht bestanden)
— Autobahn <100 km/h (S - nicht bestanden)
¢ Zu _E: Ortsgebiet < 40 km/h (S - nicht bestanden)
e Zu _E: FreilandstraBe < 60 km/h (S — nicht bestanden)
e Zu _E: Autobahn < 70 km/h (S - nicht bestanden)

(B 3.10.) Zu schnell fiir die Situation

Der Kandidat muss sein Tempo den StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen sowie
der verwendeten Beleuchtung (Abblendlicht, Fernlicht) anpassen. Weiters hat er
die Eigenschaften seines Fahrzeuges, sein eigenes Kénnen und seine Verfassung zu

beriicksichtigen.

Mégliche Fehler
+  Kein Fahren auf Sicht
— Mit leicht Gberhéhter Geschwindigkeit (M)
— Mit deutlich tberhdhter Geschwindigkeit (S)
+ Kein Fahren auf halbe Sicht
— Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell fir halbe Sicht (M)
— Deutlich tiberhéhte Geschwindigkeit oder Erfordernis nicht erkannt (S)
+  Kein Fahren auf Gefahrensicht
— Passiert Gefahrenstelle mit leicht iiberhdhter Geschwindigkeit (M)
— Passiert Gefahrenstelle mit deutlich tiberhéhter Geschwindigkeit (S)
- Anndherungsgeschwindigkeit hdher als es das Fahren auf Gefahrensichtweite

zulasst (S)
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e Zu schnell fiir Witterung, Fahrbahn etc.
— Ohne Beeintrachtigung der Fahrstabilitat (M)
- Mit Beeintrachtigung der Fahrstabilitat (S)

(B 3.11.) Uberschreiten der Héchstgeschwindigkeit
Mehrfachwertung méglich
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen und entsprechende

Verkehrszeichen zu beachten.

Mégliche Fehler

(jeweils ausgehend von der gerade erlaubten Hochstgeschwindigkeit):

+  Geringfugige Uberschreitung selbststandig, zeitnah korrigiert (0)
+  Geringfigige Uberschreitung von bis zu 5 km/h (L)

+ Uberschreitung von mehr als 5 km/h (M)

. Uberschreitung von mehr als 10 km/h (S)

+ Uberschreitung von mehr als 20 km/h (S - nicht bestanden)

(B 3.12.) Sicherheitsabsténde
Der Kandidat soll einen gleichmé&Bigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem

anderen Fahrzeug einhalten.

Mégliche Fehler
e Zu geringer Abstand, sofort selbst korrigiert (0)
— Zu geringer Abstand (M)
- Sténdig oder deutlich (S)
- Extrem geringer Sicherheitsabstand (unter 0,4 Sekunden)
(Vormerkdelikt — Abbruch)
* Bei Kolonnenfahrt grundlos zu groBer Abstand (L)
— Wiederholt oder tiber langere Zeit (M)

Fahrstreifenwechsel

Sicheres Umspuren beim Fahrstreifenwechsel. Fahrstreifenwechsel kénnen vom Prifer
auch angeordnet werden. Unter diesen Punkt fallt nicht der Fahrstreifenwechsel beim
Vorbeifahren bzw. Uberholen oder beim Ein- und Ausfahren (Autobahn).

(B 3.13.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten (3-S-Blick), rechtzeitiges Anzeigen.
Beurteilen der anderen Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten und

deren Zeichengebung.
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Mégliche Fehler

Erkennt einen notwendigen Fahrstreifenwechsel nicht oder zu spat und muss
daher anhalten (M)

Kein vollstandiger 3-S-Blick (M)

—  Wiederholt (S)

Fehlendes Blickverhalten (S)

Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

(B 3.14.) Beachten der Bodenmarkierungen

Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen be-

achten. Das Uberfahren von Bodenmarkierungen ist nur dann zul&ssig, wenn es fir die

Aufrechterhaltung der Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs erforderlich ist.

Mégliche Fehler

Uberfahren von Sperr-, Randlinien und/oder Sperrflichen
— Wenn die Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (L)

— Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M), (S)

- Eindeutiges Uberfahren (S)

— Befahren einer Sperrflache (S)

Richtungspfeile nicht einhalten: Entgegen Richtungspfeil weiterfahren (S)

(B 3.15.) Rechtzeitige Anzeige

Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere

StraBenbeniitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Geféhrdung einstellen kénnen.

Mégliche Fehler

Zu frihe Anzeige (L)

—  Wiederholt (M)

— Bei ,Verwirrung® anderer Verkehrsteilnehmer (S)

Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen (M)

—  Wiederholt (S)

Nicht koordiniert mit 3-S-Blick (M)

—  Wiederholt (S)

Blinker wird nach Fahrmandver nicht ausgeschaltet (L), (M)

— Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Kreuzung blinkend

geradeaus Ubersetzen) (S)
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(B 3.16.) Richtige Ausfiihrung
Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere StraBenbenitzer nicht
behindert werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel

entschlossen durchfiihren.

Mégliche Fehler

+ Zbdgerliche Durchfihrung (L)

* Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M)

* Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,eckig®) (M)
Wiederholt (S)

+ Falsche Geschwindigkeitseinschiatzung des/der Fahrzeuge/s am anderen
Fahrstreifen (S)

+ Behinderung eines anderen Fahrzeuges (S)

Sonstiges Verhalten

(B 3.17.) Beachten der Verkehrsvorschriften

Mehrfachwertung méglich

Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften allein ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen

sinnvoll angewandt und eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Verkehrszeichen
- Hinweiszeichen/Wegweiser nicht beachtet (L)
— Gefahrenzeichen nicht beachtet (M)
— Vorschriftszeichen nicht beachtet (S)
- Vorschriftszeichen nicht beachtet und dadurch gegen die zuldssige
Fahrtrichtung gefahren (S — nicht bestanden)
* Umkehren, Rickwartsfahren, Zufahren: Verbote nicht beachtet, ohne jedoch
dadurch gegen die zul&ssige Fahrtrichtung zu fahren (M), (S)
+ Befahren der Rettungsgasse bei Staubildung (Vormerkdelikt — Abbruch)
+  Steigert die Geschwindigkeit beim Uberholtwerden (M)
—  Wesentlich (S)

(B 3.18.) Verhalten bei besonderen Partnern

Mehrfachwertung méglich

Bevorzugte StraBenbenitzer genieBen Rechte, die ihre Rechtfertigung darin erfahren,
dass sie entweder zu besonderen Zwecken, etwa im Interesse des Gemeinwohles tétig
sind (Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge des StraBendienstes etc.) oder, dass sie einem be-
sonderen Schutzbediirfnis unterliegen (Kinder, gehbeeintréchtigte Personen etc.). lhnen
gegeniiber ist eine besondere Riicksichtnahme erforderlich. Der Kandidat hat ein diesem

Umstand Rechnung tragendes Verhalten zu zeigen.
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Mégliche Fehler

* Verhalten gegeniiber Einsatzfahrzeug (Nichterkennen, Platz machen) (S)

+  Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des StraBendienstes, der
StraBenaufsicht oder des Pannendienstes durch Befahren des Pannenstreifens
(Vormerkdelikt — Abbruch)

*  Verhalten gegeniiber StraBenbahn (unzuldssiges Befahren von Gleisen bzw.
Gleiskérpern, unmittelbares Queren von Gleisen, Missachten von gebotenem
Ausweichen) (S)

+ Links Vorbeifahren an Linienbus in Haltestelle (Geschwindigkeit, Abstand,
Blicktechnik) (M), (S)

* Nicht Beachten des Vorbeifahrverbotes an Schulbussen (S)

* Nicht Beachten des Verbotes im Bereich einer Haltestelle rechts an einem
Linienbus oder einer StraBenbahn vorbeizufahren (S)

* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, die aus dem Vertrauensgrundsatz

ausgenommen sind (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

(B 3.19.) Voraussehen der Gefahr

Hier ist insbesondere auf das Erkennen von ,verborgenen Gefahren* zu achten
(z.B. Ladegut auf der StraBe, offene Fahrzeugtiiren bei stehenden Fahrzeugen,
Staubildung etc.). Ebenso ist auf das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch

haltende bzw. parkende Fahrzeuge oder Busche zu achten.

Mégliche Fehler
+ Spéates Erkennen, dann richtige Reaktion (L), (M)
— Keine Reaktion (S)

(B 3.20.) Behinderung, Gefdhrdung

Mehrfachwertung méglich

Hier ist eine zuséatzliche Bewertung zu anderen Fehlern méglich, sofern die Behinderung
oder Gefdhrdung nicht schon einen erschwerenden Umstand bei einer anderen

Méngelkategorie darstellt.

Mégliche Fehler
*  Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich
(nur Gas wegnehmen) (0)
*  Bremsen erforderlich (L), (M)
+ Starkes Bremsen oder Ausweichen eines anderen Fahrzeuglenkers erforderlich (S)
*  Behindern eines Busses beim Verlassen der Haltestelle (S)
+ Behindern einer StraBenbahn bei der Weiterfahrt (S)
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Vorbeifahren, Uberholen

Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten. Der Kandidat muss beurteilen, ob
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen erlaubt und méglich bzw. gegebenenfalls erforderlich
ist; rechtzeitiges Anzeigen. Der Vorgang des Vorbeibewegens muss rasch, sicher und

ohne Behinderung von anderen Verkehrsteilnehmern durchgefiihrt werden.

(B 3.21.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der
Verkehrsverhéltnisse und der sonstigen Umsténde méglich ist und in welcher Form die

Kontaktaufnahme zu erfolgen hat. Jedes dieser Mandver benétigt eine angemessene
Blicktechnik (3-S-Blick!).

Mégliche Fehler
*  Fahrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmer nach, obwohl ein Uberholen leicht
moglich wére (Fahrrad, Traktor) (M)
- Wiederholt oder Giber langere Strecke (S)
* Keine ausreichende Kontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)
+ Kein vollsténdiger 3-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
* Fehlendes Blickverhalten (S)
«  Uberholt trotz des Vorschriftszeichens ,Uberholen verboten“ (S — nicht bestanden)
+ Uberholt auf oder unmittelbar vor einem ungeregelten Schutzweg oder einer

Radfahreriiberfahrt (S — nicht bestanden)

(B 3.22.) Uberholsicht, Behinderung
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der allgemeinen

Verkehrslage und der sonstigen Umsténde méglich ist.

Mégliche Fehler

+  Setzt an (Umspuren), obwohl die Verkehrslage, die StraBen- oder Sichtverhéltnisse
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen nicht erlauben (S)

+ Kommt es durch das Uberholmanéver zu einer Behinderung oder ist dafiir nicht

geniigend Platz vorhanden (S — nicht bestanden)
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(B 3.23.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Vorbeifahr- bzw. Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass
sich andere StraBenbenitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Gefadhrdung einstellen

kénnen.

Mégliche Fehler
*  Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
— Bei ,Verwirrung” anderer Verkehrsteilnehmer (S)
+ Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
* Nicht koordiniert mit 3-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach dem Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Kreuzung blinkend

geradeaus Ubersetzen) (S)

(B 3.24.) Beschleunigen
Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zuriickschalten. Es ist darauf zu achten, dass der
Schaltvorgang rasch durchgefiihrt und das Beschleunigungsvermégen des Fahrzeuges

gut ausgenitzt wird.

Mégliche Fehler

+  Zu wenig Gas geben (M)

+  Kein Zuriickschalten, obwohl Drehzahl zu niedrig (M)

+ Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S)

— Dadurch andere StraBBenbeniitzer behindert (S — nicht bestanden)

(B 3.25.) Seitenabstand

Abhé&ngig von Geschwindigkeit und gefahrenerhdhenden Umsténden, muss bei mehr-
spurigen Fahrzeugen mindestens 1,5 Meter und bei unbeweglichen Objekten mindes-
tens 1 Meter Seitenabstand eingehalten werden. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein
Seitenabstand von mindestens 0,5 Meter. Diese Abstandsrichtwerte kénnen bei aus-
reichender Geschwindigkeitsreduktion auch unterschritten werden, ohne dass dies als
Mangel gewertet werden muss.

Beim Uberholen von Radfahrern und Rollerfahrern (§ 88b StVO) muss der
Seitenabstand im Ortsgebiet mindestens 1,5 Meter und auBerhalb des Ortsgebietes
mindestens 2 Meter betragen; bei einer gefahrenen Geschwindigkeit des Uberholenden
von héchstens 30 km/h kann der Seitenabstand der Verkehrssicherheit entsprechend

reduziert werden.
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Mégliche Fehler
«  Abstand unterschritten (M)
— Deutlich (S)
* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

(B 3.26.) Wiedereinordnen
Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen zu iiberzeugen, dass ein ausreichend
groBer Sicherheitsabstand zum tberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss mindestens

ein 1-Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
—  Wiederholt (S)
»Hineindrdngen“, dadurch andere StraBenbeniitzer behindert (S — nicht
bestanden)
«  Zu lange auf linker Spur fahren (M)
* Kein Kontrollblick (M)
« Bei gefahrenerhdhender Situation (z.B. zwei Fahrstreifen rechts, im Bereich von
Autobahnauffahrten etc.) (S)
*  Verringert nach dem Uberholvorgang grundlos die Geschwindigkeit (M), (S)

Befahren von Querstellen

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehensl),
das richtige Annéhern, falls erforderlich das rechtzeitige Verringern der Geschwindigkeit,
Beurteilen der Verkehrslage (Schutzweg, Vorrangsituation etc.), folgerichtiges Entscheiden,

rasches Ubersetzen.

(B 3.27.) Verkehrsbeurteilung

Mehrfachwertung méglich

Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen von Querstellen, wie StraBen- und
Eisenbahnkreuzungen, Schutzwegen und Radfahreriiberfahrten sowie der jeweils gel-
tenden Vorrangsituation. Der Kandidat hat sich verkehrsgerecht und vorschriftsgemaf

zu verhalten.

Mégliche Fehler

* Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle (S)

*  Vorrangverzicht bei uniibersichtlicher StraBenstelle (L)

« Vorrangsituation falsch beurteilt (unbegriindeter Vorrangverzicht) (M)

« Nichtbeachten von Lichtzeichen, des Léffelrades oder von akustischen Signalen an
einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

« Missachten sich abwérts bewegender Schrankenbdume oder Umfahren von

geschlossenen Schranken bei einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)
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* Anhalten auf einer Eisenbahnkreuzung, obwohl dies vorhersehbar war
(Vormerkdelikt — Abbruch)

*  VerstoB gegen sonstige beim Befahren von Eisenbahnkreuzungen geltende
Vorschriften (M), (S)

(B 3.28.) Richtiges Anndhern
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung des vorhan-
denen Sehtrichters und der Vorrangsituation sowie durch Verwenden der Betriebsbremse

anzupassen.

Mégliche Fehler

+  Keine Geschwindigkeitsanpassung (S)

« Zu spétes Bremsen (M)

* Kein degressives Bremsen (M)

*  Zu frihe Geschwindigkeitsreduktion (M)

*  Unbegriindeter Halt an der Ordnungslinie (M)

(B 3.29.) Wartepflichterfiillung
Hat der Kandidat bei einer Querstelle Wartepflicht, so hat er dies durch sein Verhalten

anderen Verkehrsteilnehmern rechtzeitig erkennbar zu machen.

Mégliche Fehler
+ Falsche Einschétzung der Wartepflichtsituation:
+ Kein Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
— Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (L), (M)
— Unvermitteltes Bremsen oder Ablenken des Vorrangberechtigten erforderlich
(S = nicht bestanden)
+ Kein eindeutiges Verhalten fur Querverkehr erkennbar (z.B. langsames

Weiterrollen, abruptes Bremsen unmittelbar nach dem Anfahren etc.) (M), (S)

(B 3.30.) STOP-Tafel, Arm- und Lichtzeichen (Anhalten)

Mehrfachwertung méglich

Der Kandidat hat bei einer ,STOP-Tafel* entweder an der Haltelinie oder an der Sichtlinie
anzuhalten. Vor geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass FuBgénger oder
Radfahrer auf einem Schutzweg oder einer Radfahreriiberfahrt nicht behindert werden.

Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Stehen kommen.

Mégliche Fehler
¢ STOP-Tafel
— Tastet sich langsam vor (0)
— Kandidat hélt an ungeeigneter Stelle an (M)
— Kandidat halt nicht, zu spéat oder deutlich zu friih an (S)
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— Nichtbeachten des Verkehrszeichens ,Halt*, wobei ein oder mehrere Lenker
anderer Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken genétigt
werden (Vormerkdelikt — Abbruch)

*  Armzeichen
— Nichtbeachten des Armzeichens ,Arm senkrecht nach oben* (M), (S)
- Nichtbeachten des Armzeichens ,Arm quer” (S — nicht bestanden)

* Lichtzeichen

— Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin (S)

— Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin-Blinken (M)

— Halt nach der Haltelinie, Querungshilfe etc. (M)

— Einfahren bei Gelb (M), (S)

— Einfahren bei Rot (S — nicht bestanden)

— Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei ein oder mehrere Lenker anderer
Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken genétigt werden
(Vormerkdelikt — Abbruch)

— Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit gemacht (L)

— Kein Anfahren bei Griin (M)

(B 3.31.) FuBgénger, Radfahrer

Mehrfachwertung méglich

FuBgangern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der
Radfahreriiberfahrt zu erméglichen, wenn sie sich auf solchen befinden oder diese
erkennbar benitzen wollen. Beim Einbiegen ist FuBgéngern, die die Fahrbahn bereits
betreten haben, auch ohne Schutzweg das unbehinderte und ungefshrdete Uberqueren

zu ermdglichen.

Mégliche Fehler

* Ungenligende Sicherungsblicke (S)

« FuBgéanger bzw. Radfahrer wird bei der Querung behindert (S)

* Gefsdhrdung eines oder mehrerer FuBgénger, der/die einen Schutzweg vorschrifts-
maBig beniitzt/beniitzen (Vormerkdelikt — Abbruch)

*  Unbegriindetes Anhalten bei Schutzweg oder Radfahreriberfahrt (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)

(B 3.32.) Blicktechnik
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und Sicherungsblick.

Mégliche Fehler
< Fehlende oder nicht rechtzeitige Blicke auf Querkommende oder Einmiindende
— Im Zug einer VorrangstraBe (L)

— Ohne VorrangstralBe, einmalig (M)
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— Obhne VorrangstraBe, wiederholt (S)
+  Spurabweichung beim Queren (falsche Blicktechnik)
— Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)

«  Ubersehen anderer Verkehrsteilnehmer (S)

(B 3.33.) Rasches Verlassen
Ist das Weiterfahren méglich hat der Kandidat, ohne zu zégern, die Querstelle zu ver-

lassen. Wichtig fur ein ziigiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.

Mégliche Fehler
«  Zbégern beim Weiterfahren (L), (M)
*  Zu geringe Beschleunigung (M)

—  Wiederholt (S)

 Einfahren in die Kreuzung, obwohl ein Verlassen nicht méglich ist (M), (S)

Einbiegen
Rechtzeitig Fahrtrichtungsdnderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig
einordnen, nach rechts in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen. Beachten

der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere FuBgénger und Radfahrer.

(B 3.34.) Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere

StraBenbenitzer auf den angezeigten Vorgang einstellen kénnen.

Mégliche Fehler
*  Anzeige
—  Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
- Bei ,Verwirrung® anderer Verkehrsteilnehmer (S)
— Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen (M)
*  Wiederholt (S)
— Nicht koordiniert mit 3-S-Blick (M)
*  Wiederholt (S)
— Blinker wird nach Fahrmandver nicht ausgeschaltet (L), (M)
+ Bei moglicher Irrefihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z.B. Kreuzung
blinkend geradeaus tbersetzen) (S)
*  Geschwindigkeit
— Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit (L)
— Zu spétes Verringern der Geschwindigkeit (M)

— Kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit (S)
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(B 3.35.) Einordnen

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte
ndchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken
Fahrstreifen, der Fahrbahn einzuordnen. Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem

rechten Fahrstreifen einzuordnen.

Mégliche Fehler

+ Spéates Einordnen (M)

*  Versdumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemaB weiter (L)

*  Versdumt das Einordnen und fahrt nicht vorschriftsgemaB weiter (M), (S)

*  Ordnet sich richtig ein und f&hrt nicht vorschriftsgemal weiter (S)

«  Ordnet sich zu knapp vor einer StraBenbahn ein (S)

*  Falsch eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr, falsch
eingeordnet in EinbahnstraBen, Markierung von Einbiegestreifen tiberragt, ver-

kehrsungiinstige Aufstellung usw.) (M), (S)

(B 3.36.) Blickverhalten
Vor dem Einordnen/Einbiegen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere
Verkehrsteilnehmer nicht geféhrdet oder behindert (3-S-Blick, Kontrollblick).

Mégliche Fehler
* Kein vollstéandiger 3-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)
* Fehlendes Blickverhalten (S)
— Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)
- Kein Kontrollblick auf FuBgénger/Radfahrer (S)
- Kein Kontrollblick auf von hinten nachfolgende StraBBenbahn (S)
e Zu _E: Kein Kontrollblick auf Anh&nger (S)

(B 3.37.) Fahrspur beim Einbiegen

Nach rechts ist in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen einzubiegen.

Mégliche Fehler

* Rechts einbiegen in zu groBem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

* Rechts einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)
— Bei Uberfahren des Fahrbahnrandes (S)

+ Links einbiegen nach dem Mittelpunkt (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

* Links einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)
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«  Unkontrollierter Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei mehreren Fahrstreifen

zum Einbiegen (S)

Hohes Tempo (Autobahn, Freiland)
Die Priifung sollte, wenn es das &rtliche StraBennetz zulasst, auch eine Fahrt auf einer

Autobahn beinhalten.

(B 3.38.) Einfahren

Es ist moglichst frihzeitig mit der Einsch&tzung zu beginnen, ob ein Wechsel auf
den ersten Fahrstreifen gefahrlos méglich ist. Ist dies der Fall, hat der Kandidat am
Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen und seine Fahrgeschwindigkeit dem
Tempo anzupassen, das die Fahrzeuge einhalten, die den ersten Fahrstreifen be-
nitzen. Ist ein gefahrloses ,Einflechten” infolge sehr dichten Verkehrs gerade nicht
méglich, ist das Fahrzeug erst dann kréftig und ohne zu zégern unter Ausniitzung
des Beschleunigungsstreifens zu beschleunigen, wenn Aussicht auf ein Umspuren
ohne Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer besteht. Der Wechsel auf den ersten
Fahrstreifen der Autobahn hat jedenfalls mit einer entsprechenden Blickfiihrung

(3-S-Blick) einherzugehen.

Mégliche Fehler
+  Kein vollsténdiger 3-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)

* Fehlendes Blickverhalten (S)

+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)

* Anzeige nicht koordiniert mit 3-S-Blick (M)
—  Wiederholt (S)

+ Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

*  Keine oder unzureichende Geschwindigkeitsanpassung am
Beschleunigungsstreifen bzw. der Beschleunigungsstreifen wird nicht
ausreichend ausgenitzt (M), (S)

*  Verringern der Geschwindigkeit auf dem Beschleunigungsstreifen oder Anhalten
am Ende des Beschleunigungsstreifens (S)

* F&hrt beim Einfahren, ohne dass ein Ausnahmetatbestand vorliegt, am

Pannenstreifen weiter (sofern nicht Vormerkdelikt, siehe dazu (B 3.18.)) (S)
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(B 3.39.) Ausfahren
Wenn es die Lédnge des Verzdgerungsstreifens zuldsst, darf der Kandidat die

Geschwindigkeit erst am Verzégerungsstreifen verringern.

Mégliche Fehler

» Fehlendes Blickverhalten (M), (S)

+  Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)

* Anzeige nicht koordiniert mit Blickverhalten (M)
—  Wiederholt (S)

*  Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit (noch vor dem Verzégerungsstreifen)
M), ()

¢ Zu spétes Einordnen am Verzégerungsstreifen und/oder Einordnen ohne
Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

«  Keine Geschwindigkeitsanpassung am Verzégerungsstreifen (M), (S)

* Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M), (S)
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Anhang 3: Klasse C1/C

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse
auf andere Fahrzeugtypen zuldssig sind. Kein Kippen des Fiihrerhauses, Kandidat braucht

die erforderlichen Handgriffe nur zeigen kénnen.

Reifen/Réder

Reifen/Profil

+  Profiltiefe beurteilen

Blickkontrolle auf mégliche Reifenschaden

+ Uberpriifung, ob Profil gleichmaBig abgeniitzt ist (verschiedene
Abnltzung - Griinde)

+  Sommer-/Winterreifen (auch Verwendung)

*  Nachschneiden von Reifen

Reifenbezeichnung
«  Kontrolle der Zulassigkeit der Reifen (Betriebsanleitung, Zulassungsbescheinigung)
*  Wichtige Aufschriften am Reifen (Kennzeichnungen)

+ Laufrichtung (gegebenenfalls)

Rader

* Wuchtgewichte zeigen (wenn vorhanden)

+  Folge von verlorenem Wuchtgewicht erklaren

+  Blickkontrolle auf mégliche Felgenschaden

»  Kontrolle der Radmuttern, Sichtkontrolle (lose), Radmutternschutz

+  Kontrolle auf Fremdkdrper, Zwischenraum bei Zwillingsreifen

Reifendruck

« Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
« Erkléren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

*  Zu hoher/zu niedriger Luftdruck

+  Zeigen des Ventils

*  Ventilkappen vorhanden
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Radwechsel
+ Zeigen des Reserverades
« Zeigen des fir einen Radwechsel notwendigen Werkzeuges und Wagenhebers

»  Radwechsel erklaren

Schneeketten
» Zeigen

*  Montage erkléren

Bremsanlage

Vorratsbehélter

+ Zeigen der Vorratsbehélter

+  Kontrolle auf Beschadigungen

*  Entwaéssern der Behélter

e Bei LKW mit kombinierter Bremse,
*  Vorratsbehélter, Flissigkeitsstand
+ Zeigen der wesentlichen Elemente

*  Kontrolle Lufttrockner

Fillzeit
+  Erklérung und Kontrolle der Fiillzeit
¢ Maégliche Méangel (Ursachen fiir lange/kurze Fiillzeiten)

+  Prufen der Luftbeschaffungsanlage

Dichtheit
+ Dichtheitspriifung aller Teile der Bremsanlage
+  Kontrolle durch Héren auf Luftgerdusche

+  Uberpriifung des Mehrkreisschutzventils

Abniitzung der Bremsbeldge

*  Zu hoher Druckabfall bei Dichtheitspriifung in Vollbremsstellung mit Hilfe des
Manometers am Armaturenbrett

*  Kontrollleuchte am Armaturenbrett zeigen

*  Notwendigkeit des Tausches der Bremsbelége erklaren (Kontrolle mittels

* Schaulochs, VerschleiBanzeige)

+  Kontrolle ALB (nur wenn méglich)

*  Kontrolle Bremszylinder (Hub der Kolbenstange) (nur wenn méglich)

*  Not-Léseeinrichtung
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Bremsprobe

Funktion der Bremsleuchten lberpriifen
ABS-Kontrollleuchte (kurzes, dauerhaftes Aufleuchten)
Rollbremsprobe

Fahrbremsprobe

Feststellbremse

Prifung der Wirksamkeit

Verlangsameranlagen

Motorstaubremse

Retarder

AuBenkontrollen

Uberpriifen der Beleuchtung, Warneinrichtungen

Rundgangkontrolle

Vorhandensein der vorgeschriebenen Beleuchtung

Zustand (Sauberkeit, Beschadigungen)

Einschalten einzelner bzw. aller Lichtstufen inkl. Zusatzbeleuchtungen
Erkléren der Lichtstufen und Zusatzbeleuchtungen
Scheinwerfereinstellung erklaren

Signaleinrichtungen, Warntafeln

Rahmen und Unterfahrschutz

Kontrolle der Befestigung

Kontrolle auf Beschddigungen

Unterfahrschutz verbogen, richtig eingestellt, Prifung auf festen Sitz
Spritzschutz

Anhéngevorrichtung

Federung

Blattfedern, Kontrolle auf Blattbruch/fester Sitz (Klangprobe)
Befestigung

Luftfedern, Schdden am Balg

Dichtheit

Unterlegkeil/e

Vorhandensein (zeigen, anlegen)
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Aufbau, Planen, Ladung

+ Fahrerkabine, Beschadigungen, Durchrostungen am Aufbau
* Planenbefestigung

e Zustand bzw. Risse in der Plane

*  Kontrolle aller Verriegelungen der Bordwénde

+ Sonstige Verschliisse (z.B. Tirverschlisse, wenn vorhanden)
+  Sicherung der Ladung

+ Sichere Befestigung der Windleiteinrichtungen

+ Reinigung nach Witterungseinfliissen (Eis, Schnee, ...)

»  Kontrolle von Scheiben und Sichtfeld

Lenkung

Uberpriifung der Lenkung
«  Leerweg Uberprifen

* Flussigkeitsstand

«  Sichtkontrolle auf Flissigkeitsverlust

EU-Kontrollgerat

Bedienung

* Einbauschild EU-Kontrollgerat

¢ Prifnachweis

«  Bedeutung der Aufschriebe

¢ Verhalten bei Aufleuchten der Funktionskontrolllampen, bei Stérung/Ausfall des
Gerétes

¢ Durchfiihrung héndischer Aufzeichnungen, Mitfiihrverpflichtung

*  Verschiedene Einstellungen vornehmen (Uhr oder Fahrbetrieb)

« Mischbetrieb analog/digital

Zeitgruppenschalter
«  Zeitgruppenschalter einstellen
*  Erkldrung der Zeitgruppen

¢ Lenk-/Ruhezeiten

Analoges Kontrollgerat
+  Schaublatt ausfillen

«  Schaublatt einlegen/Zuordnung zum Kontrollgerat

Digitales Kontrollgerat
+ Tagesausdruck
*  Papierwechsel

*  Fehlermeldungen
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Batterie
Pole/Anschliisse
+  Kontrolle

+  Befestigung

+ Batteriehauptschalter (wenn vorhanden)

Fliissigkeitsstand/Ladezustand bei wartungsfreier Batterie
»  Kontrolle

+  Flissigkeitsstand (Schraubdffnung, Schauglas)

Keilriemen/Keilrippenriemen
*  Spannung
* Zustand

Fliissigkeitssténde
Motordl

+ Oleinfilllsffnung zeigen
+ Olstand kontrollieren

«  Oldruckkontrollleuchte/Manometer zeigen

KiihIflissigkeit
«  Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren (Behélter)
*  Nachfiillen

+ Zeigen des Fernthermometers

Scheibenwaschanlage
»  Kontrolle am Vorratsbehilter
*  Nachfiillen

AdBlue

+  Flissigkeitsstand kontrollieren

Kupplungsfliissigkeit

+  Flussigkeitsstand kontrollieren

Kraftstoff
«  Tanken (Fulléffnung) bzw. Aufladen (Ladestecker)
e Art des Kraftstoffes bzw. Antriebes (Diesel, Elektro, ...)

* Kontrolle, Fillstands- bzw. Ladezustandsanzeige
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Ausreichende Sicht
Scheibenwischer

» Einschalten der verschiedenen Stufen

Scheibenwaschanlage

+ Betétigen

Scheibengeblédse
» Einschalten der verschiedenen Stufen

» Luftverteilung einstellen (Defrosterstellung)

Scheiben-/Spiegelheizung

*  Ein- und Ausschalten

Innenkontrollen

Sitz, Spiegel

+ Sitzeinstellung (ergonomische Sitzposition)
+ Anfahrspiegel

+ Seitenspiegel

*  Frontspiegel

*  Rampenspiegel

* Richtige Einstellung

+ Kamera- und Monitorsysteme

Kopfstiitze

* Richtige Einstellung (wenn einstellbar)

Sicherheitsgurt
*  Gurt richtig anlegen

Lenkrad
* Richtige Einstellung

Kontrolleinrichtungen

Warn- und Kontrollleuchten

+  Zeigen und erklaren der Warn- und Kontrollleuchten
+ Ursachen fir ein Aufleuchten

»  Verhalten beim Aufleuchten
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Armaturen und Bedienungseinrichtungen
« Zeigen und erkl&ren der Armaturen (z.B. Geschwindigkeitsmesser,
Drehzahlmesser)

« Zeigen und erkldren von Bedienungseinrichtungen (z.B. Tempomat)

Sonstiges

Kennzeichnung, § 57a KFG Plakette

+ Kennzeichentafeln verschmutzt oder beschadigt

* Aufschriften auBen am Fahrzeug
sLarmarm-Zertifikat* (Aufschrift, Dokument).

+ § 57a KFG Plakette, Lochung, Toleranz

Zubehdr

*  Verbandzeug

* Pannendreieck
*  Warnweste

*  GO-Box
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Ubungsaufbau
"Prifplatz"
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Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus fiinf Einzeliibungen, die in beliebiger

Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren sind. Verhalten wie auf 6ffentlicher

Verkehrsflache, Kontroll- und Sicherungsblicke ausfiihren, Blinker setzen.

Bei einem LKW mit einer Gesamtlange ab 9 Meter sind die Abmessungen fir die

Klassen D1/D zu verwenden.

N — L

|
J

T Rt ckwarts
ol in Garage
3 Riickwérts an
l Rampe schieben
o
< o Knappes Vorbeifahren
Einfahrt an einem Hindernis
Ausfahrt Riickwarts seitlich an Ram pej Zielbremsung
8 < O ism 49
< 40m >

1. Zielbremsung

¢ Beschleunigen auf ca.30 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung)

+ Eingangs soll stérker gebremst werden

« Dann dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Stangen, Markierung etc.)

+ Das Fahrzeug muss beim Bremsen in der Spur bleiben

Beurteilen

* Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

+ Dossiertes, degressives Bremsen zum Anhalten
* Erreichen der notwendigen Verzégerung

* Endstellung des Kraftwagens, anhalten knapp vor dem Ziel

2. Riickwarts seitlich an Rampe

+ Die ,Rampe* ist durch mindestens zwei Stangen verbunden mit einem deutlich
sichtbaren Band zu markieren, sofern nicht ohnehin eine natirliche Rampe zur
Verfligung steht

* Héhe des Markierungsbandes zirka auf Héhe der Ladeflache

*  Rickwarts nach rechts ca. 1,5 m versetzen

*  Beim Riickwértsfahren sind die AuBenspiegel zu verwenden

+ Mdglichst nahe an die Rampe heranfahren
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Beurteilen

Rampe darf vom Fahrzeug nicht tiberragt und nicht Giberfahren werden
Abstellen méglichst parallel zur Rampe

Entfernung zur Rampe so nahe, dass ungehindertes Entladen bei gedffneter
Bordwand méglich ist (maximal 0,5 m)

Blickverhalten

. Riickwarts in Garage

Die Garage ist durch mindestens vier Stangen deutlich zu markieren. Es sollen
damit ,Wande" dargestellt werden

Die Lange der Garage hat 8 m zu betragen

Die Abmessungen der Garage missen klar erkennbar sein

Es ist ausgehend von einer 8 m breiten Fahrbahn méglichst in einem 90 Grad-
Ruckwértsbogen in die Garage einzufahren

Mit dem Fahrzeug ist méglichst nahe an die ,Riickwand* heranzufahren

Das Fahrzeug muss innerhalb der Markierungen stehen

Es ist méglichst in einem 90 Grad-Vorwértsbogen aus der Garage auszufahren
Es ist beim Ein- und Ausfahren mindestens kurzzeitig der volle Lenkradeinschlag
des Fahrzeuges auszuniitzen (,enger Bogen*), wobei eine Vorgabe durch den

Priifer (von/nach rechts oder links) zuldssig ist

Beurteilen

Zwei Korrekturzlige sind zuldssig. Jeder weitere Korrekturzug bedeutet einen
zuséatzlichen Versuch

Beriihren der Leiteinrichtungen bzw. Wénde nicht zulassig, nicht Giber die seit-
lichen und hinteren Begrenzungen der Garage ragen (Wéande!)

Das Fahrzeug ist mdglichst parallel zu den ,Seitenwénden* abzustellen
Méglichkeit des Aussteigens beachten

Blickverhalten (Kontroll- und Sicherungsblicke)

Richtiges Blinken

. Riickwarts an Rampe

Die ,Rampe* ist durch mindestens zwei Stangen verbunden mit deutlich sicht-
baren Bandern zu markieren, sofern nicht ohnehin eine natirliche Rampe zur
Verfligung steht

Die Rampe muss Uber die Rickblickspiegel deutlich zu erkennen sein

Es muss mindestens zwei Fahrzeugldngen zuriickgeschoben werden

Méglichst nahe an die Rampe heranfahren
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Beurteilen

Der Kandidat darf einmal aussteigen und die Entfernung zur Rampe kontrollieren
Die Rampe darf nicht tiberragt werden

Entfernung zur Rampe deutlich weniger als 1 m

Blickverhalten (es darf auch Giber das gedffnete Seitenfenster oder eine geéffnete

Ture direkt zurlickgeschaut werden)

. Knappes Vorbeifahren an einem Hindernis

Das Hindernis wird durch eine ausreichend hohe Stange oder dergleichen
simuliert

Es ist links am Hindernis vorbeizufahren

Es ist mit Schrittgeschwindigkeit am Hindernis vorbeizufahren

Der Abstand zwischen der rechten duBeren Fahrzeugbegrenzung (inkl.

AuBenspiegel) und dem Hindernis soll maximal 10 cm betragen

Beurteilen

Kein Beriihren oder Uberragen des Hindernisses mit Teilen des Fahrzeuges

Abstand der rechten duBeren Fahrzeugbegrenzung zum Hindernis
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Teil C. Fahren im Verkehr

Inhalte der Priifung (5.1.), (8.2.3.)

Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr

Fahren auf geraden StraBen: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche StraBBen

Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne
Bodenmarkierungen

Richtungsénderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in beide
Richtungen, mehrere Fahrstreifenwechsel, auch bei héherer Geschwindigkeit
Autobahn/AutostraBe/SchnellstraBe: Ist eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erlaubt, so soll méglichst die im Hinblick auf das Fahrzeug héchste
zuldssige Fahrgeschwindigkeit gefahren werden, sofern Verkehr und Witterung es
zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

Uberholen (bspw. Aufzahlung): Zweites Fahrschulfahrzeug oder sonstiges mehr-
spuriges Kraftfahrzeug, Fuhrwerk, Radfahrer etc., Uberholtwerden

Befahren von besonderen StraBenstellen: Eisenbahnkreuzungen, StraBen mit
StraBenbahn, Kreisverkehr, langere Steigungen und Gefalle

Dritte Bremse einsetzen

Priifstrecke (8.2.3.)

In 45 Minuten ist es vielfach nicht méglich, alle vier Verkehrsrdume anzufahren. Es sollen

jedoch mindestens drei der vier Verkehrsrdume befahren werden:

Verkehrsberuhigte und Industriegebiete: Bereiche mit starkem LKW-Anteil, LKW-
Ein- und Ausfahrten, Ladet&tigkeit glinstigenfalls mit Personenaufkommen
Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale. Es sind
nur solche StraBBen im Ortsgebiet in die Prifstrecken einzubeziehen, die Gblicher-
weise mit Fahrzeugen dieser Klasse befahren werden

FreilandstraBen: Uber 50 km/h, LandesstraBen, kurvenreich, sodass erkannt wird,
ob der Lenker die die Abmessungen des Fahrzeuges beriicksichtigende, richtige
Fahrlinie absch&tzen kann

Autobahnen, AutostraBen, SchnellstraBen: Zuldssige Geschwindigkeit
mindestens 80 km/h, die fiir das Priifungsfahrzeug jeweils héchste zulés-

sige Fahrgeschwindigkeit fahren, méglichst mit Beschleunigungs- und

Verzégerungsstreifen
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Beurteilungskriterien (5.2.), (8.2.3.)

Defensives und partnerbewusstes Fahren

— Unter Beachtung der StraBen- und Witterungsverhéltnisse

— Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbenitzer

— Unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

- Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

— Unter Beachtung der Gewahrleistung eines sicheren, leichten und flissigen
Verkehrs

— Unter Beachtung einer 6konomischen Fahrweise

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung der richtigen Benutzung

und Bedienung aller fir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen

Einrichtungen des Fahrzeuges

Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik, Mehrfachsicherungsblick,

Verwendung der Spiegel

Vorrang: Erkennen der Vorrangverhéltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fur

Linienbusse

Wabhl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie,

keine fortwéhrenden Korrekturen am Lenkrad), richtige Wahl des Fahrstreifens,

Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik,

Beobachtung des tibrigen Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei héherer

Geschwindigkeit), richtiges Lenken beim Einbiegen

Eingehaltene Sicherheitsabstande: Hintereinanderfahren (anzahlen der Sekunden

zuldssig), Seitenabstand beim Uberholen (mindestens 1 m; zu beriicksichtigen sind

die davon abweichenden Vorgaben beim korrekten Uberholen von Radfahrern,

sonstigen einspurigen Fahrzeugen sowie Schienenfahrzeugen), Abstand vom

Fahrbahnrand

Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und

StraBenverhéltnissen anpassen, Beachtung der Leichtigkeit und Flissigkeit des

Verkehrs, erlaubte Héchstgeschwindigkeit nicht Gberschreiten

Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und

Verhalten darauf einstellen; Verkehrslichtsignal erkennen und abschéatzen, ob in

die Kreuzung eingefahren werden darf; Erkennen von und richtiges Verhalten bei

Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflichen nur wenn durch

Ubrigen Verkehr oder bauartbedingt erforderlich

Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden uber

Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschalten, falls erforderlich Warnzeichen

abgeben

Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende/s Fahrzeug/e

heranfahren

Umweltfreundliches und sparsames Fahren: Richtige Gangwahl, Beriicksichtigung

der Motordrehzahl (Drehzahlmesser beachten), Beschleunigung und Verzégerung,

dritte Bremse richtig einsetzen

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung



Im Priifungsprotokoll einzutragen
(Mangelkatalog - Fahrfehler)

Bei der Beurteilung der Mangel sind die Abmessungen des Fahrzeuges, das Gewicht,

die Beschleunigung usw. vom Fahrpriifer besonders zu beriicksichtigen.

Ebene, Steigung, Gefille
(C 3.01.) Anfahrsicherheit

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungspedals mit
entsprechender Blickfiihrung ruckfrei mit dosiertem Gas anfahren. Er darf dabei die
Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum merkbar

zuriickrollen. Das Anfahren mit der Handbremse kann vom Priifer angeordnet werden.

Mégliche Fehler

Motor abwiirgen (L)

—  Wiederholt (M)

- Sténdig (S)

Falsche Kupplungsbetatigung (L)

—  Wiederholt (M)

— Sténdig (S)

Wegfahren mit versehentlich angezogener Feststellbremse
— Selbst bemerkt und korrigiert (0)

—  Weiterfahrt ohne Bemerken (M), (S)
Anfahren in einer Steigung

— Kaum merkbares Zuriickrollen (0)

—  Zurtickrollen bis ca. 30cm (L)

—  Zurtickrollen mehr als ca. 30cm (M)
—  Wiederholt mehr als 30cm (S)

— Unkontrolliertes Zuriickrollen (S)
Blicktechnik

— Keine vollstandige Blickfihrung (M)
—  Wiederholt (S)

— Fehlendes Blickverhalten (S)

(C 3.02.) Gangwahl

Exakte Flhrung des Schalthebels. Handstellung beachten! Selbststandige Wahl des

zweckmé&Bigsten Ganges. Erkennen der Schaltzeitpunkte entsprechend der Situation.

Mégliche Fehler

Zu niedriger Gang (L)
—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)
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¢ Zu hoher Gang (L)
—  Wiederholt (M)
- Standig (S)
*  Motor absterben (M)
—  Wiederholt (S)
+ Standiges Bremsen mit Betriebsbremse beim Bergabfahren (S)
«  Grundlos ohne Gang/ausgekuppelt (M)
—  Wiederholt (S)
*  Verlangsameranlage
— Wahrend der gesamten Prifungsfahrt nie verwendet, sofern erforderlich (M)

— Inlangerem Gefélle nie verwendet (S)

(C 3.03.) Nebenhandlungen
Rasches Auffinden und richtiges Betétigen von Licht, Wischer, Heizung, Fensterheber etc.

Beurteilen, ob das Einschalten einer Bedienungseinrichtung erforderlich ist.

Mégliche Fehler
¢ Ein-/Ausschalten erforderlich (Dunkelheit, Nebel, Regen, angelaufene
Scheiben etc.)
- Keine Reaktion bzw. Bedienungseinrichtung nicht gefunden (S)
— Falsche Lichtstufe (M), (S)
* Betatigen der Bedienungseinrichtung
- Suchen der Bedienungseinrichtung (L), (M)
- Lenkbewegung bei Bedienung (M)
- Zu langes Wegschauen von der Fahrbahn (M)
* Bei Beeintrachtigung der Verkehrsbeobachtung (S)

(C 3.04.) Abstellen und Sichern

Durchfihren aller Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.

Mégliche Fehler

* Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen beim Ein- oder Ausfahren in die oder aus
der Parkposition (M)

* Nicht geeignete Parkposition (nicht verkehrsgerecht, Aussteigen nicht méglich)
(M)

+ Unkontrolliertes An- oder Uberfahren des Randsteins (S)

*  Motor durch Auslassen der Kupplung bei eingelegtem Gang abstellen
- Fahrzeug eingebremst, nur kleiner Ruck (L)
— Fahrzeug nicht eingebremst (M)

* Fahrzeug nicht korrekt absichern (Gang, Feststellbremse) (M)

* Aussteigen ohne Blick nach hinten

— Ohne méglichen Folgeverkehr (z.B. Schragparkplatz) (L)
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— Bei méglichem Folgeverkehr (z.B. Langsparkplatz) (S)

+ Bei ldngerem Anhalten (Bahnibergang, Baustelle usw.): Erfordernis zum Abstellen
des Motors nicht erkannt (L)

+ In Steigung/Gefélle keine zus&tzliche Absicherung gegen Wegrollen (z.B. Keile
usw.) (L)

*  Zu _E: Keine Priifung der Kontrollstellung (M)

Spurgestaltung (Gerade, Kurve)
Achten auf Blicktechnik, Richtungsblick, Tunnelblick, richtige Blickfiihrung und richtige
Blickspriinge.

(C 3.05.) Wahl des Fahrstreifens
Mehrfachwertung méglich
Wahl des richtigen Fahrstreifens und Beniuitzung der StraBe unter Bedachtnahme der

StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnisse.

Mégliche Fehler

* Falschen Fahrstreifen gewahlt (z.B. Rechtsfahrordnung, Bodenmarkierungen, ...)
(M), (S)

*  Verbotenes Befahren von Teilen der StraBBe (z.B. Fahrstreifen fiir Omnibusse,
Radfahrstreifen, Gehsteig, Pannenstreifen (sofern nicht Vormerkdelikt, siehe dazu
(C 3.18.) (M), (S)

+ Spétes Erkennen eines unbenitzbaren Fahrstreifens (Fahrbahnverengung,
ReiBverschlusssystem, Bauarbeiten, Beginn eines Parkstreifens etc.) (L), (M)

— Dabei bis zum Hindernis gefahren (M), (S)

(C 3.06.) Spur innerhalb des Fahrstreifens
Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit,

Seitenabstande, Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.

Mégliche Fehler
«  Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung (L), (M)
— Mit Bodenmarkierung (M)
+ Befahren unbefestigter StraBenteile (S)
+  Bei Gegenverkehr nicht duBerst rechts (S)
«  Zu geringer Seitenabstand zu nebeneinanderfahrendem Fahrzeug (M), (S)
* Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (L)
* Vor uniibersichtlichen Kurven oder Kuppen nicht duBerst rechts (S)
«  Nicht &uBerst rechts bei schlechter Sicht (S)
* Nicht duBerst rechts beim Uberholtwerden (S)
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(C 3.07.) Spursicherheit, Blickverhalten

Bei Geradeausfahrt soll der Blick Giberwiegend in eine Entfernung, die ungeféhr 10-20
Sekunden Fahrzeit entspricht, gerichtet sein. Beim Kurvenfahren muss durch die richtige
Blicktechnik (Blickspriinge) eine ,runde®, der Kurvenkrimmung angepasste Fahrlinie

ermdglicht werden.

Mégliche Fehler

Bei Geradeausfahrt:

*  Tunnelblick, Blick zu weit nach vorne/zu kurz (M)
- Uber l&ngere Zeit (S)
*  Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten, ,Anvisieren, mit Blick hangen
bleiben (S)
*  Spurabweichung gegentiber der korrekten Fahrlinie (L)
—  Wiederholt (M)
— Bei erheblicher Spurabweichung (S)
* Keine gerade Fahrlinie (Pendeln)
- Gering (L)
— Stark (M)
- Sténdig (S)
«  Blick auf Schalthebel (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

Zusatzlich bei Kurvenfahrt:

* Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius (L)

* Lenkkorrektur wegen zu groBem Kurvenradius (L)

(C 3.08.) Lenkradfiihrung
Im Normalfall beide Hande am Lenkrad, richtige Haltung des Lenkrades, Ubergreifen in
der Kurve, Zuriickstellen der Lenkung zum Geradeausfahren durch Zurticklenken oder

durch kontrolliertes Zuriickgleiten des Lenkrades.

Mégliche Fehler
* Falsche Handhaltung am Lenkrad (L)
—  Wiederholt (M)
+ Kein Ubergreifen beim Kurvenfahren, Einbiegen (z.B. ,Melken* ,Tellerwaschen®)
(M)
—  Wiederholt (S)
¢ Ohne Grund mit einer Hand lenken (z.B. zweite Hand am Schalthebel) (M)
—  Wiederholt (S)
* Keine Hand am Lenkrad (S)
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Tempogestaltung
Der Kandidat muss sein Tempo den StraBBen-, Witterungs-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen
anpassen. Er hat erforderlichenfalls die Geschwindigkeit rechtzeitig zu verringern. Weiters

hat er die Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung zu beriicksichtigen.

(C 3.09.) Zu langsam (behindernd)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wahlen, die von einem ordnungsgemé0B
gepragten Lenker an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr regelkonform und

unauffallig ,mitschwimmen*.

Mégliche Fehler

«  Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)

* Deutlich langsamer als ,angepasste Geschwindigkeit” (M)
—  Wiederholt (S)

» Zdgernde Beschleunigung (L)
— Daraus resultierende Behinderung (M)

* Bei idealen Bedingungen iiberwiegend

Ortsgebiet < 40 km/h (S - nicht bestanden)

— FreilandstraBBe < 60 km/h (S — nicht bestanden)

— Autobahn < 70 km/h (S - nicht bestanden)

ZuF
*  Weniger als drei Viertel der Bauartgeschwindigkeit der Zugmaschine bzw. der

zuladssigen Geschwindigkeit des Gespanns (S — nicht bestanden)

(C 3.10.) Zu schnell fiir die Situation

Der Kandidat muss sein Tempo den StraBen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen sowie
der verwendeten Beleuchtung (Abblendlicht, Fernlicht) anpassen. Weiters hat er
die Eigenschaften seines Fahrzeuges, sein eigenes Kénnen und seine Verfassung zu

berticksichtigen.

Mégliche Fehler
* Kein Fahren auf Sicht
— Mit leicht Gberhéhter Geschwindigkeit (M)
— Mit deutlich iberhdhter Geschwindigkeit (S)
+ Kein Fahren auf halbe Sicht
— Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell fir halbe Sicht (M)
— Deutlich tiberhéhte Geschwindigkeit oder Erfordernis nicht erkannt (S)
«  Kein Fahren auf Gefahrensicht
— Passiert Gefahrenstelle mit leicht tiberhdhter Geschwindigkeit (M)
— Passiert Gefahrenstelle mit deutlich tiberhéhter Geschwindigkeit (S)
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- Annéherungsgeschwindigkeit hdher als es das Fahren auf Gefahrensichtweite
zulasst (S)
e Zu schnell fiir Witterung, Fahrbahn etc.
— Ohne Beeintrachtigung der Fahrstabilitat (M)
- Mit Beeintrachtigung der Fahrstabilitat (S)

(C 3.11.) Uberschreiten der Héchstgeschwindigkeit
Mehrfachwertung méglich
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen und entsprechende

Verkehrszeichen zu beachten.

Mégliche Fehler

(jeweils ausgehend von der gerade erlaubten Hochstgeschwindigkeit):

+  Geringfugige Uberschreitung selbststandig, zeitnah korrigiert (0)
+  Geringfigige Uberschreitung von bis zu 5 km/h (L)

+ Uberschreitung von mehr als 5 km/h (M)

+ Uberschreitung von mehr als 10 km/h (S)

. Uberschreitung von mehr als 20 km/h (S — nicht bestanden)

(C 3.12.) Sicherheitsabstinde
Der Kandidat soll einen gleichmé&Bigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem

anderen Fahrzeug einhalten.

Mégliche Fehler

* Zu geringer Abstand, sofort selbst korrigiert (0)

e Zu geringer Abstand (M)
- Sténdig oder deutlich (S)

« Extrem geringer Sicherheitsabstand (unter 0,4 Sekunden)
(Vormerkdelikt — Abbruch)

+ Bei Kolonnenfahrt grundlos zu groBer Abstand (L)
— Wiederholt oder tiber langere Zeit (M)

Fahrstreifenwechsel

Sicheres Umspuren beim Fahrstreifenwechsel. Fahrstreifenwechsel kénnen vom Prifer
auch angeordnet werden. Unter diesen Punkt fallt nicht der Fahrstreifenwechsel beim
Vorbeifahren bzw. Uberholen oder beim Ein- und Ausfahren (Autobahn).
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(C 3.13.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten (unbedingt Mehrfachsicherungsblick!),
rechtzeitiges Anzeigen. Beurteilen der anderen Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und

Spurtverhalten und deren Zeichengebung.

Mégliche Fehler

+ Erkennt einen notwendigen Fahrstreifenwechsel nicht oder zu sp&t und muss
daher anhalten (M)

+  Keine vollsténdige Blickfiihrung (M)
—  Wiederholt (S)

* Fehlendes Blickverhalten (S)

«  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

(C 3.14.) Beachten der Bodenmarkierungen
Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen be-
achten. Das Uberfahren von Bodenmarkierungen ist nur dann zulassig, wenn es fiir die

Aufrechterhaltung der Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs erforderlich ist.

Mégliche Fehler
+ Uberfahren von Sperr-, Randlinien und/oder Sperrflachen
— Wenn die Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (L)
— Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M), (S)
- Eindeutiges Uberfahren (S)
— Befahren einer Sperrflache (S)

* Richtungspfeile nicht eingehalten: Entgegen Richtungspfeil weiterfahren (S)

(C 3.15.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere

StraBenbeniitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Geféhrdung einstellen kénnen.

Mégliche Fehler
*  Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
— Bei ,Verwirrung® anderer Verkehrsteilnehmer (S)
+ Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
*  Nicht koordiniert mit Blickfihrung (M)
—  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
+  Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z.B. Kreuzung blinkend

geradeaus Ubersetzen) (S)
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(C 3.16.) Richtige Ausfiihrung
Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere StraBenbenitzer nicht
behindert werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel

entschlossen durchfiihren.

Mégliche Fehler

+ Zbdgerliche Durchfihrung (L)

* Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M)

* Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,eckig®) (M)
—  Wiederholt (S)

+ Falsche Geschwindigkeitseinschiatzung des/der Fahrzeuge/s am anderen
Fahrstreifen (S)

+ Behinderung eines anderen Fahrzeuges (S)

Sonstiges Verhalten

(C 3.17.) Beachten der Verkehrsvorschriften

Mehrfachwertung méglich

Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften allein ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen

sinnvoll angewandt und eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Verkehrszeichen:
- Hinweiszeichen/Wegweiser nicht beachtet (L)
— Gefahrenzeichen nicht beachtet (M)
— Vorschriftszeichen nicht beachtet (S)
- Vorschriftszeichen nicht beachtet und dadurch gegen die zuldssige
Fahrtrichtung gefahren (S — nicht bestanden)
* Umkehren, Rickwartsfahren, Zufahren: Verbote nicht beachtet, ohne jedoch
dadurch gegen die zul&ssige Fahrtrichtung zu fahren (M), (S)
+ Befahren der Rettungsgasse bei Staubildung (Vormerkdelikt — Abbruch)
+  Steigert die Geschwindigkeit beim Uberholtwerden (M)
—  Wesentlich (S)

(C 3.18.) Verhalten bei besonderen Partnern

Mehrfachwertung méglich

Bevorzugte StraBenbenitzer genieBen Rechte, die ihre Rechtfertigung darin erfahren,
dass sie entweder zu besonderen Zwecken, etwa im Interesse des Gemeinwohles tétig
sind (Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge des StraBendienstes etc.) oder, dass sie einem be-
sonderen Schutzbediirfnis unterliegen (Kinder, gehbeeintréchtigte Personen etc.). lhnen
gegeniiber ist eine besondere Riicksichtnahme erforderlich. Der Kandidat hat ein diesem

Umstand Rechnung tragendes Verhalten zu zeigen.
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Mégliche Fehler

* Verhalten gegeniiber Einsatzfahrzeug (Nichterkennen, Platz machen) (S)

+  Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des StraBendienstes, der
StraBenaufsicht oder des Pannendienstes durch Befahren des Pannenstreifens
(Vormerkdelikt — Abbruch)

*  Verhalten gegeniiber StraBenbahn (unzuldssiges Befahren von Gleisen bzw.
Gleiskérpern, unmittelbares Queren von Gleisen, Missachten von gebotenem
Ausweichen) (S)

+ Links Vorbeifahren an Linienbus in Haltestelle: Geschwindigkeit, Abstand,
Blicktechnik (M), (S)

* Nicht Beachten des Vorbeifahrverbotes an Schulbussen (S)

* Nicht Beachten des Verbotes im Bereich einer Haltestelle rechts an einem
Linienbus oder einer StraBenbahn vorbeizufahren (S)

* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, die aus dem Vertrauensgrundsatz

ausgenommen sind (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

(C 3.19.) Voraussehen der Gefahr

Hier ist insbesondere auf das Erkennen von ,verborgenen“ Gefahren zu achten
(z.B. Ladegut auf der StraBe, offene Fahrzeugtiiren bei stehenden Fahrzeugen,
Staubildung etc.). Ebenso ist auf das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch

haltende bzw. parkende Fahrzeuge oder Busche zu achten.

Mégliche Fehler
+ Spéates Erkennen, dann richtige Reaktion (L), (M)
* Keine Reaktion (S)

(C 3.20.) Behinderung, Gefdhrdung

Mehrfachwertung méglich

Hier ist eine zuséatzliche Bewertung zu anderen Fehlern méglich, sofern die Behinderung
oder Gefdhrdung nicht schon einen erschwerenden Umstand bei einer anderen

Méngelkategorie darstellt.

Mégliche Fehler
*  Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich
(nur Gas wegnehmen) (0)
*  Bremsen erforderlich (L), (M)
+ Starkes Bremsen oder Ausweichen eines anderen Fahrzeuglenkers erforderlich (S)
*  Behindern eines Busses beim Verlassen der Haltestelle (S)
+ Behindern einer StraBenbahn bei der Weiterfahrt (S)
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Vorbeifahren, Uberholen

Richtige Blickkontrollen nach vorne und nach hinten. Der Kandidat muss beurteilen, ob
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen erlaubt und méglich bzw. gegebenenfalls erforderlich
ist; rechtzeitiges Anzeigen. Der Vorgang des Vorbeibewegens muss rasch, sicher und

ohne Behinderung von anderen Verkehrsteilnehmern durchgefiihrt werden.

(C 3.21.) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der
Verkehrsverhéltnisse und der sonstigen Umsténde méglich ist und in welcher Form die
Kontaktaufnahme zu erfolgen hat. Jedes dieser Mandver benétigt eine angemessene
Blicktechnik (unbedingt Mehrfachsicherungsblick!).

Mégliche Fehler

*  Fahrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmer nach, obwohl ein Uberholen leicht
moglich wére (Fahrrad, Traktor) (M)
- Wiederholt oder Giber langere Strecke (S)

* Keine ausreichende Kontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)

+  Keine vollstandige Blickfihrung (M)
—  Wiederholt (S)

* Fehlendes Blickverhalten (S)

«  Uberholt trotz des Vorschriftszeichens ,Uberholen verboten“ (S — nicht bestanden)

+ Uberholt auf oder unmittelbar vor einem ungeregelten Schutzweg oder einer
Radfahreriiberfahrt (S — nicht bestanden)

(C 3.22.) Uberholsicht, Behinderung
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der allgemeinen

Verkehrslage und der sonstigen Umsténde méglich ist.

Mégliche Fehler

+  Setzt an (Umspuren), obwohl die Verkehrslage, die StraBen- oder Sichtverhéltnisse
ein Vorbeifahren bzw. Uberholen nicht erlauben (S)

+ Kommt es durch das Uberholmanéver zu einer Behinderung oder ist dafiir nicht

geniigend Platz vorhanden (S — nicht bestanden)

(C 3.23.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Vorbeifahr- bzw. Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass
sich andere StraBenbenitzer auf den angezeigten Vorgang ohne Gefédhrdung einstellen

kénnen.
Mégliche Fehler

e Zu frihe Anzeige (L)
—  Wiederholt (M)
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— Bei ,Verwirrung“ anderer Verkehrsteilnehmer (S)
+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)
*  Nicht koordiniert mit Blickfihrung (M)
—  Wiederholt (S)
+  Blinker wird nach dem Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
— Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Kreuzung blinkend

geradeaus Ubersetzen) (S)

(C 3.24.) Beschleunigen
Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zuriickschalten. Es ist darauf zu achten, dass der
Schaltvorgang rasch durchgefiihrt und das Beschleunigungsvermégen des Fahrzeuges

gut ausgeniitzt wird.

Mégliche Fehler

*  Zu wenig Gas geben (M)

*  Kein Zuriickschalten, obwohl Drehzahl zu niedrig (M)

«  Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S)

— Dadurch andere StraBenbeniitzer behindert (S — nicht bestanden)

(C 3.25.) Seitenabstand

Abhéngig von Geschwindigkeit und gefahrenerhdhenden Umstanden, muss bei mehr-
spurigen Fahrzeugen mindestens 1,5 Meter und bei unbeweglichen Objekten mindes-
tens 1 Meter Seitenabstand eingehalten werden. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein
Seitenabstand von mindestens 0,5 Meter. Diese Abstandsrichtwerte kénnen bei aus-
reichender Geschwindigkeitsreduktion auch unterschritten werden, ohne dass dies als
Mangel gewertet werden muss.

Beim Uberholen von Radfahrern und Rollerfahrern (§ 88b StVO) muss der
Seitenabstand im Ortsgebiet mindestens 1,5 Meter und auBerhalb des Ortsgebietes
mindestens 2 Meter betragen; bei einer gefahrenen Geschwindigkeit des Uberholenden
von héchstens 30 km/h kann der Seitenabstand der Verkehrssicherheit entsprechend

reduziert werden.

Mégliche Fehler
« Abstand unterschritten (M)
—  Deutlich (S)
* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen (Geschwindigkeit, Abstand) (S)
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(C 3.26.) Wiedereinordnen
Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen zu iiberzeugen, dass ein ausreichend
groBer Sicherheitsabstand zum tberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss mindestens

ein 1-Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden.

Mégliche Fehler
*  Knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
—  Wiederholt (S)
»Hineindrangen®, dadurch andere StraBBenbeniitzer behindert (S - nicht
bestanden)
*  Zu lange auf linker Spur fahren (M)
*  Kein Kontrollblick (M)
— Bei gefahrenerhdhender Situation (z.B. zwei Fahrstreifen rechts, im Bereich
von Autobahnauffahrten etc.) (S)
* Verringert nach dem Uberholvorgang grundlos die Geschwindigkeit (M), (S)

Befahren von Querstellen

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehensl),
das richtige Anndhern, falls erforderlich das rechtzeitige Verringern der Geschwindigkeit,
Beurteilen der Verkehrslage (Schutzweg, Vorrangsituation etc.), folgerichtiges Entscheiden,

rasches Ubersetzen.

(C 3.27.) Verkehrsbeurteilung

Mehrfachwertung méglich

Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen von Querstellen, wie StraBen- und
Eisenbahnkreuzungen, Schutzwegen und Radfahreriiberfahrten sowie der jeweils gel-
tenden Vorrangsituation. Der Kandidat hat sich verkehrsgerecht und vorschriftsgemaf

zu verhalten.

Mégliche Fehler

* Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle (S)

*  Vorrangverzicht bei uniibersichtlicher StraBenstelle (L)

* Vorrangsituation falsch beurteilt (unbegriindeter Vorrangverzicht) (M)

* Nichtbeachten von Lichtzeichen, des Léffelrades oder von akustischen Signalen an
einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

+ Missachten sich abwérts bewegender Schrankenbdume oder Umfahren von
geschlossenen Schranken bei einer Eisenbahnkreuzung (Vormerkdelikt — Abbruch)

« Anhalten auf einer Eisenbahnkreuzung, obwohl dies vorhersehbar war
(Vormerkdelikt — Abbruch)

«  VerstoB gegen sonstige beim Befahren von Eisenbahnkreuzungen geltende
Vorschriften (M), (S)
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(C 3.28.) Richtiges Anndhern
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung des vorhan-
denen Sehtrichters und der Vorrangsituation sowie durch Verwenden der Betriebsbremse

anzupassen.

Mégliche Fehler

+  Keine Geschwindigkeitsanpassung (S)

*  Zu spates Bremsen (M)

* Kein degressives Bremsen (M)

«  Zu frihe Geschwindigkeitsreduktion (M)

+  Zu frihes Anhalten vor der Kreuzung (M)

* Unbegriindeter Halt an der Ordnungslinie (M)

(C 3.29.) ,Wartepflichterfiillung“
Hat der Kandidat bei einer Querstelle Wartepflicht, so hat er dies durch sein Verhalten

anderen Verkehrsteilnehmern rechtzeitig erkennbar zu machen.

Mégliche Fehler
+ Falsche Einschatzung der Wartepflichtsituation:
— Kein Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
— Bremsen des Vorrangberechtigten erforderlich (L), (M)
— Unvermitteltes Bremsen oder Ablenken des Vorrangberechtigten erforderlich
(S — nicht bestanden)
+  Kein eindeutiges Verhalten fir Querverkehr erkennbar (z.B. langsames

Weiterrollen, abruptes Bremsen unmittelbar nach dem Anfahren etc.) (M), (S)

(C 3.30.) Stop, Arm- und Lichtzeichen (Anhalten)

Mehrfachwertung méglich

Der Kandidat hat bei einer ,STOP-Tafel“ entweder an der Haltelinie oder an der Sichtlinie
anzuhalten. Vor geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass FuBgénger oder
Radfahrer auf einem Schutzweg oder einer Radfahreriiberfahrt nicht behindert werden.

Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Stehen kommen.

Mégliche Fehler
«  STOP-Tafel
— Tastet sich langsam vor (0)
— Kandidat hélt an ungeeigneter Stelle an (M)
— Kandidat halt nicht, zu spat oder deutlich zu friih an (S)
— Nichtbeachten des Verkehrszeichens ,Halt*, wobei ein oder mehrere Lenker
anderer Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken genétigt
werden (Vormerkdelikt — Abbruch)
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Armzeichen

— Nichtbeachten des Armzeichens ,Arm senkrecht nach oben* (M), (S)

- Nichtbeachten des Armzeichens ,Arm quer” (S — nicht bestanden)

Lichtzeichen

- Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin (S)

- Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin-Blinken (M)

- Halt nach der Haltelinie, Querungshilfe etc. (M)

— Einfahren bei Gelb (M), (S)

— Einfahren bei Rot (S — nicht bestanden)

— Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei ein oder mehrere Lenker anderer
Fahrzeuge zum unvermittelten Bremsen oder Ablenken gendétigt werden
(Vormerkdelikt — Abbruch)

— Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit gemacht (L)

— Kein Anfahren bei Griin (M)

(C 3.31.) FuBgénger, Radfahrer

Mehrfachwertung méglich

FuBgéngern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der

Radfahreriiberfahrt zu erméglichen, wenn sie sich auf solchen befinden oder diese

erkennbar beniitzen wollen. Beim Einbiegen ist FuBgéngern, die die Fahrbahn bereits

betreten haben, auch ohne Schutzweg das unbehinderte und ungefshrdete Uberqueren

zu ermdglichen.

Mégliche Fehler

Ungeniigende Sicherungsblicke (S)

FuBg&nger bzw. Radfahrer wird bei der Querung behindert (S)

Geféhrdung eines oder mehrerer FuBgénger, der/die einen Schutzweg vorschrifts-
maBig beniitzt/beniitzen (Vormerkdelikt — Abbruch)

Unbegriindetes Anhalten bei Schutzweg oder Radfahreriiberfahrt (L)

—  Wiederholt (M)

- Sténdig (S)

(C 3.32.) Blicktechnik
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und Sicherungsblick.

Mégliche Fehler

Fehlende oder nicht rechtzeitige Blicke auf Querkommende oder Einmiindende
— Im Zug einer VorrangstraBe (L)

— Ohne VorrangstralBe, einmalig (M)

— Ohne VorrangstraBe, wiederholt (S)

Spurabweichung beim Queren (falsche Blicktechnik)

- Einmalig (L)
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—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)

«  Ubersehen anderer Verkehrsteilnehmer (S)

(C 3.33.) Rasches Verlassen
Ist das Weiterfahren méglich hat der Kandidat, ohne zu zégern, die Querstelle zu ver-

lassen. Wichtig fur ein ziigiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.

Mégliche Fehler
« Zdgern beim Weiterfahren (L), (M)
*  Zu geringe Beschleunigung (M)

—  Wiederholt (S)

Einfahren in die Kreuzung, obwohl ein Verlassen nicht méglich ist (M), (S)

Einbiegen

Rechtzeitig Fahrtrichtungsédnderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig ein-
ordnen, nach rechts in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen. Beachten der
anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere FuBgénger und Radfahrer. Bei der Beurteilung
sind die Abmessungen des Fahrzeuges zu beriicksichtigen! GroBziigigere Seitenabsténde

sind geringeren Seitenabsténden vorzuziehen.

(C 3.34.) Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere

StraBenbeniitzer auf den angezeigten Vorgang einstellen kénnen.

Mégliche Fehler
*  Anzeige

— Anzeige (L)

—  Wiederholt (M)

- Bei ,Verwirrung® anderer Verkehrsteilnehmer (S)
+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
Nicht koordiniert mit Blickfihrung (M)
Wiederholt (S)

Blinker wird nach Fahrmandver nicht ausgeschaltet (L), (M)

Bei méglicher Irrefiihrung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Kreuzung blinkend
geradeaus Ubersetzen) (S)
*  Geschwindigkeit:

- Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit (L)

— Zu spétes Verringern der Geschwindigkeit (M)

— Kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit (S)
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(C 3.35.) Einordnen

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte
zundchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem
linken Fahrstreifen der Fahrbahn einzuordnen. Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf

dem rechten Fahrstreifen einzuordnen.

Mégliche Fehler

+ Spéates Einordnen (M)

*  Versdumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemaB weiter (L)

*  Versdumt das Einordnen und fahrt nicht vorschriftsgemaB weiter (M), (S)

*  Ordnet sich richtig ein und f&hrt nicht vorschriftsgemal weiter (S)

«  Ordnet sich zu knapp vor einer StraBenbahn ein (S)

*  Falsch eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr, falsch
eingeordnet in EinbahnstraBen, Markierung von Einbiegestreifen tiberragt, ver-

kehrsungiinstige Aufstellung usw.) (M), (S)

(C 3.36.) Blickverhalten
Vor dem Einordnen/Einbiegen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere

Verkehrsteilnehmer nicht geféhrdet oder behindert (unbedingt Mehrfachsicherungsblick!).

Mégliche Fehler
+  Keine vollstandige Blickfiihrung (M)
—  Wiederholt (S)
* Fehlendes Blickverhalten (S)
+  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)
«  Kein Kontrollblick auf FuBgénger/Radfahrer (S)
*  Kein Kontrollblick auf von hinten nachfolgende StraBenbahn (S)
e Zu _E: Kein Kontrollblick auf Anh&nger (S)

(C 3.37.) Fahrspur beim Einbiegen

Nach rechts ist in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen, und zwar unter
Ricksichtnahme auf die verkehrsbezogene, angemessene Wahl des Bogens (offen,
halboffen, geschlossen) einzubiegen. Bei der Beurteilung sind die Abmessungen des

Fahrzeuges zu beriicksichtigen!

Mégliche Fehler

* Rechts einbiegen in zu groBem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)

* Rechts einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)
— Bei Uberfahren des Fahrbahnrandes (S)

+ Links einbiegen nach dem Mittelpunkt (L), (M)
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—  Wiederholt (M), (S)
+ Links einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
—  Wiederholt (M), (S)
«  Unkontrollierter Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei mehreren Fahrstreifen

zum Einbiegen (S)

Hohes Tempo (Autobahn, Freiland)
Die Priifung sollte, wenn es das ortliche StraBBennetz zuldsst, auch eine Fahrt auf einer
Autobahn beinhalten.

(C 3.38.) Einfahren

Es ist moglichst frihzeitig mit der Einsch&tzung zu beginnen, ob ein Wechsel auf
den ersten Fahrstreifen gefahrlos méglich ist. Ist dies der Fall, hat der Kandidat am
Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen und seine Fahrgeschwindigkeit dem
Tempo anzupassen, das die Fahrzeuge einhalten, die den ersten Fahrstreifen be-
nitzen. Ist ein gefahrloses ,Einflechten” infolge sehr dichten Verkehrs gerade nicht
méglich, ist das Fahrzeug erst dann kréftig und ohne zu zégern unter Ausniitzung
des Beschleunigungssteifens zu beschleunigen, wenn Aussicht auf ein Umspuren
ohne Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer besteht. Der Wechsel auf den ersten
Fahrstreifen der Autobahn hat jedenfalls mit einer entsprechenden Blickfiihrung

(Mehrfachsicherungsblick) einherzugehen.

Mégliche Fehler

+ Keine vollstédndige Blickfiihrung (M)
—  Wiederholt (S)

» Fehlendes Blickverhalten (S)

+  Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)

+ Anzeige nicht koordiniert mit Blickfiihrung (M)
—  Wiederholt (S)

+ Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

* Keine oder unzureichende Geschwindigkeitsanpassung am
Beschleunigungsstreifen bzw. der Beschleunigungsstreifen wird nicht ausreichend
ausgenutzt (M), (S)

+  Verringern der Geschwindigkeit auf dem Beschleunigungsstreifen oder Anhalten
am Ende des Beschleunigungsstreifens (S)

* F&hrt beim Einfahren, ohne dass ein Ausnahmetatbestand vorliegt, am

Pannenstreifen weiter (sofern nicht Vormerkdelikt, sieche dazu (C 3.18.)) (S)
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(C 3.39.) Ausfahren
Wenn es die Lédnge des Verzdgerungsstreifens zuldsst, darf der Kandidat die

Geschwindigkeit erst am Verzégerungsstreifen verringern.

Mégliche Fehler

» Fehlendes Blickverhalten (M), (S)

+  Kein Anzeigen oder zu spates Anzeigen (M)
—  Wiederholt (S)

* Anzeige nicht koordiniert mit Blickverhalten (M)
—  Wiederholt (S)

*  Zu frihes Verringern der Geschwindigkeit (noch vor dem Verzégerungsstreifen)
M), ()

¢ Zu spétes Einordnen am Verzégerungsstreifen und/oder Einordnen ohne
Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

«  Keine Geschwindigkeitsanpassung am Verzégerungsstreifen (M), (S)

* Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M), (S)
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Anhang 4: Klasse C95

Die Prifstrecke (Praxisbeispiel) muss unter Einhaltung der vorgeschriebenen Priifungsdauer

so bemessen sein, dass die Kenntnisse, Fahigkeiten und Verhaltensweisen des Kandidaten

entsprechend beurteilt werden kénnen.

Klasse C1 oder C absolviert wird, flieBt diese in die Bewertung der C95-Priifung ein
und ist die Fahrzeit um mindestens 45 min zu verldngern. Bei der kombinierten C1/C95
bzw. C/C95-Priifung wird folglich das Ergebnis der C1/C-Priifung in die Bewertung der
C95-Priifung einbezogen. Fiir einen reinen C95-Kandidaten, der mindestens 90 min fahrt,
wird bei den Uberpriifungen am Fahrzeug zusatzlich ein weiterer Teil analog dem Teil
A. der C1/C-Priifung durchgefiihrt. Beide Teile sind jeweils mit maximal einem schweren

Fehler (bzw. dessen Aquivalent) gedeckelt. Bei dieser Art der Priifung entféllt der Teil B.

Wenn die Priifung gemeinsam mit einer Prifung fir die Lenkberechtigung der

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Prifungsfahrzeuges eingehen, wobei Rickschlisse

auf andere Fahrzeugtypen zul&ssig sind.

Inhalte der Uberpriifung (8.3.1.)

Assistenzsysteme

Spurassistent
Abstandsradar
Tempomat

Kameras

Sonstige (ABS, ESP etc.)

Routenkenntnisse

StraBenkarte lesen (Finden des Standortes)
Wahl der Fahrtstrecke

Navigationsgerét bedienen

Ladungssicherung

Laderaum

Zurrpunkte
Ladungssicherungshilfsmittel
Schablonen

Fahrzeugaufbau
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Sicherheitseinrichtungen

+ Ladebordwandverschlisse
* Planenbefestigung

* Reifendruckkontrollsystem

+ Batteriehauptschalter (wenn vorhanden)

Dokumente
Begleitpapiere
* Fahrzeugdokumente

*  Frachtdokumente

GO-Box
* Einstellungen
« Funktionalitat (Achsanzahl)

EU-Kontrollgerat
Bedienung
* Einbauschild EU-Kontrollgerat
«  Prufnachweis
«  Bedeutung der Aufschriebe
¢ Verhalten bei Aufleuchten der Funktionskontrolllampen,
bei Stérung/Ausfall des Geréates
«  Durchfiihrung h&ndischer Aufzeichnungen, Mitfiihrverpflichtung
¢ Verschiedene Einstellungen vornehmen (Uhr oder Fahrbetrieb)

« Mischbetrieb analog/digital

Zeitgruppenschalter

«  Zeitgruppenschalter einstellen
*  Erklérung Zeitgruppen

* Lenk-/Ruhezeiten

Analoges Kontrollgerat
+  Schaublatt ausfillen

«  Schaublatt einlegen/Zuordnung zum Kontrollgerat

Digitales Kontrollgerat
+  Tagesausdruck
*  Papierwechsel

* Fehlermeldungen
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Teil C. Fahren im Verkehr

Inhalte der Uberpriifung (8.3.2./Wahrend der Fahrt)
*  Vorausschauendes Fahren

* Fahrzeug- und ladungsschonendes Fahren

+ Okonomisches Fahren

* Abstellen des Fahrzeuges zum sicheren Be- und Entladen

Priifstrecke
+ StraBBen innerhalb des Ortsgebietes
+ StraBBen auBerhalb des Ortsgebietes

» Situationen mit unterschiedlicher Verkehrsdichte

Beurteilungskriterien

+ Der Mangelkatalog der Klassen C1/C ist anzuwenden.

Zusétzlich ist bei der Durchfiihrung der Fahrt besonders zu berticksichtigen:

+ Rationelles Fahrverhalten (z.B. insbesondere kraftstoffsparend)
+ Einhaltung der spezifischen Verkehrsvorschriften

*  Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit
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Im Priifungsprotokoll einzutragen
(Mangelkatalog — Fahrfehler)

Vorausschauendes Fahren
Der Kandidat hat vorausschauend zu fahren, sodass das Beschleunigungs- wie auch das

Verzégerungsverhalten dem Verkehrsfluss entsprechen.

Mégliche Fehler

*  Kein verkehrsangepasstes Fahren
- Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)

Fahrzeug- und ladungsschonendes Fahren
Der Kandidat fahrt dann fahrzeug- und ladungsschonend, wenn es ihm gelingt, abruptes,

nicht erforderliches Bremsen, ruckartiges Anfahren und ruckartiges Lenken zu vermeiden.

Mégliche Fehler

¢ Abruptes, nicht erforderliches Bremsen
- Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)

*  Ruckartiges Anfahren
- Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
- Standig (S)

*  Ruckartiges Lenken
- Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)

Okonomisches Fahren

Der Kandidat muss in der Lage sein, méglichst umwelt- und treibstoffsparend zu fahren.

Mégliche Fehler
* Falsche Gangwahl bzw. grundloses Fahren auB3erhalb des ,griinen*
Drehzahlbereiches
- Einmalig (L)
- Wiederholt (M)
- Sténdig (S)
+ Keine Verwendung der Verlangsameranlage

- Einmalig (L)
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—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)
* Keine vorausschauende bzw. kraftstoffsparende Fahrweise
— Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
— Sténdig (S)

Abstellen des Fahrzeuges zum sicheren Be- und Entladen

Der Kandidat muss die Ladezone bzw. die Lademdglichkeit optimal anfahren kénnen.

Mégliche Fehler

*  Mehr als 50 cm Abstand zur Laderampe (S)

* Unachtsam gegentlber Personen (S)

*  Keine Méglichkeit zum Ein- und Ausladen (z.B. durch abgestellte Autos) (S)
+  Kein verkehrsglinstiges Abstellen des LKWs (M)

Wagenumsicht

Der Kandidat hat eine vollstandige Wagenumsicht durchzufiihren

Mégliche Fehler
+ Uberhaupt keine Wagenumsicht durchgefiihrt (S)

+ Kein Erkennen von Beschadigungen in und am Fahrzeug (M)

Abstellen des Fahrzeuges

Der Kandidat schlieBt das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerat) bzw. macht einen
Tagesausdruck (bei digitalem Kontrollger&t) und entnimmt eine etwaige Fahrerkarte,
sichert das Fahrzeug gegen Wegrollen (z.B. durch ordnungsgeméBes Verwenden eines

Unterlegkeiles) und sperrt es ab.

Mégliche Fehler
* Fehler beim Kontrollgerat
— Schaublatt wird nicht abgeschlossen (M)
— Fahrerkarte wird nicht entnommen (wenn vorhanden) (M)
— Tagesausdruck wird auf Verlagen nicht durchgefiihrt (M)
» Fahrzeug wird nicht abgesperrt (M)

+ Keine Sicherung des Fahrzeuges gegen Wegrollen (S)
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Anhang 5: Klasse D1/D

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse

auf andere Fahrzeugtypen zul&ssig sind.

Reifen/Rader

Reifen

«  Profiltiefe beurteilen

Blickkontrolle auf mégliche Reifenschaden

+ Uberpriifung, ob Profil gleichm&Big abgeniitzt ist (verschiedene Abniitzung
- Griinde)

+ Sommer-/Winterreifen (auch Verwendung)

*  Nachschneiden von Reifen

Reifenbezeichnung
«  Kontrolle der Zulassigkeit der Reifen (Betriebsanleitung, Zulassungsbescheinigung)
*  Wichtige Aufschriften am Reifen (Kennzeichnungen)

¢ Laufrichtung (gegebenenfalls)

Rader

* Wuchtgewichte zeigen (wenn vorhanden)

*  Folge von verlorenem Wuchtgewicht erkléren

+  Blickkontrolle auf mégliche Felgenschaden

»  Kontrolle der Radmuttern, Sichtkontrolle (lose), Radmutternschutz

*  Kontrolle auf Fremdkdrper, Zwischenraum bei Zwillingsreifen

Reifendruck

+ Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
» Erkléren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)

¢ Zu hoher/zu niedriger Luftdruck

+ Zeigen des Ventils

*  Ventilkappen vorhanden
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Radwechsel
« Zeigen des Reserverades
« Zeigen des fir einen Radwechsel notwendigen Werkzeuges und Wagenhebers

* Radwechsel erklaren

Schneeketten
+ Zeigen

*  Montage erkléren

Bremsanlage

Vorratsbehilter

« Zeigen der Vorratsbehélter

+  Kontrolle auf Beschadigungen

*  Entwaéssern der Behélter

¢ Bei Omnibus mit kombinierter Bremse,
*  Vorratsbehélter, Flissigkeitsstand

+ Zeigen der wesentlichen Elemente

*  Kontrolle Lufttrockner

Fiillzeit
+  Erklarung und Kontrolle der Fillzeit
+ Maégliche Mangel (Ursachen fiir lange/kurze Fiillzeiten)

+  Prifen der Luftbeschaffungsanlage

Dichtheit
+ Dichtheitsprifung aller Teile der Bremsanlage
«  Kontrolle durch Héren auf Luftgerdusche

+ Uberpriifung des Mehrkreisschutzventils

Abniitzung der Bremsbeldge

* Zu hoher Druckabfall bei Dichtheitspriifung in Vollbremsstellung mit Hilfe
des Manometers am Armaturenbrett

+  Kontrollleuchte am Armaturenbrett zeigen

*  Notwendigkeit des Tausches der Bremsbelage erkléren (Kontrolle mittels

* Schaulochs, VerschleiBanzeige)

*  Kontrolle ALB (nur wenn mdglich)

*  Kontrolle Bremszylinder (Hub der Kolbenstange) (nur wenn méglich)

*  Not-Léseeinrichtung
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Bremsprobe

*  Funktion der Bremsleuchten {berprifen

«  ABS-Kontrollleuchte (kurzes, dauerhaftes Aufleuchten)
*  Rollbremsprobe

*  Fahrbremsprobe

Feststellbremse

*  Prufung der Wirksamkeit

Verlangsameranlagen
*  Motorstaubremse

* Retarder

AuBenkontrollen

Uberpriifen der Beleuchtung, Warneinrichtungen

* Rundgangkontrolle

* Vorhandensein der vorgeschriebenen Beleuchtung

+ Zustand (Sauberkeit, Beschddigungen)

+ Einschalten einzelner bzw. aller Lichtstufen inkl. Zusatzbeleuchtungen
«  Erklaren der Lichtstufen und Zusatzbeleuchtungen

« Scheinwerfereinstellung erkléren

+  Signaleinrichtungen, Warntafeln

Rahmen
+ Kontrolle auf Beschadigungen

* Anhéngevorrichtung

Federung
*  Schéden
* Dichtheit

Unterlegkeil/e

*  Vorhandensein (zeigen, anlegen)

Aufbau, Einstiege, Ladung

*  Beschadigungen, Durchrostungen am Aufbau

*  Kontrolle aller Verriegelungen der Verschlisse

*  Sicherung der Ladung

* Reinigung nach Witterungseinflissen (Eis, Schnee, ...)

«  Kontrolle von Scheiben, Sichtfeld, Einstiegen
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Lenkung

Uberpriifung der Lenkung
*  Leerweg tberpriifen

* Flissigkeitsstand

+  Sichtkontrolle auf Flissigkeitsverlust

EU-Kontrollgerat

Bedienung

+ Einbauschild EU-Kontrollgerat

*  Prifnachweis

*  Bedeutung der Aufschriebe

+  Verhalten bei Aufleuchten der Funktionskontrolllampen, bei Stérung/Ausfall des
Gerates

+  Durchfiihrung handischer Aufzeichnungen, Mitfiihrverpflichtung

*  Verschiedene Einstellungen vornehmen (Uhr oder Fahrbetrieb)

¢ Mischbetrieb analog/digital

Zeitgruppenschalter

+  Zeitgruppenschalter einstellen
+  Erklérung der Zeitgruppen

* Lenk-/Ruhezeiten

Analoges Kontrollgeréat
+  Schaublatt ausfillen

*  Schaublatt einlegen/Zuordnung zum Kontrollgerat

Digitales Kontrollgerat
+  Tagesausdruck
*  Papierwechsel

*  Fehlermeldungen

Batterie und Keilriemen
Pole/Anschliisse

+  Kontrolle

+ Befestigung

+ Batteriehauptschalter (wenn vorhanden)
Fliissigkeitsstand/Ladezustand bei wartungsfreier Batterie

*  Kontrolle

+  Flussigkeitsstand (Schraubéffnung, Schauglas)
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Keilriemen/Keilrippenriemen
* Spannung

e Zustand

Flissigkeitsstande
Motordl

+  Oleinfiillsffnung zeigen
+ Olstand kontrollieren

+ Oldruckkontrollleuchte/Manometer zeigen

KiihIflissigkeit
< Kihflissigkeitsstand kontrollieren (Behéalter)
*  Nachfullen

+  Zeigen des Fernthermometers

Scheibenwaschanlage
*  Kontrolle am Vorratsbehalter

* Nachfiillen

AdBlue

*  Flussigkeitsstand kontrollieren

Kupplungsfliissigkeit

+  Flussigkeitsstand kontrollieren

Kraftstoff

«  Tanken (Full6ffnung)

* Art des Kraftstoffes

*  Kontrolle, Fiillstandsanzeige

o Zurzeit kein Elektroantrieb, falls kiinftig wie bei C1/C)

Ausreichende Sicht
Scheibenwischer

* Einschalten der verschiedenen Stufen

Scheibenwaschanlage

» Betatigen
Scheibengeblase

» Einschalten der verschiedenen Stufen

« Luftverteilung einstellen (Defrosterstellung)
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Scheiben-/Spiegelheizung

* Ein- und Ausschalten

Innenkontrollen

Sitz, Spiegel

+ Sitzeinstellung (ergonomische Sitzposition)
*  Sicherung der Sitze

+ Anfahrspiegel

+  Seitenspiegel

*  Frontspiegel

*  Rampenspiegel

* Richtige Einstellung

* Kamera- und Monitorsysteme

Kopfstiitze

* Richtige Einstellung (wenn einstellbar)

Sicherheitsgurt
*  Gurt richtig anlegen

¢ Gurte tUberprifen

Lenkrad
* Richtige Einstellung

Boden

*  Rutschfester Boden

Notausstiege
»  Kontrollieren

» Dachluke und Tiiren bedienen

Ausriistung
+ Ersatzlampen und -sicherungen, Feuerléscher, Nothdmmer, Ersatzrad, unabhan-
gige Lichtquelle

»  Kontrolle

Kontrolleinrichtungen

Warn- und Kontrollleuchten

+  Zeigen und erklaren der Warn- und Kontrollleuchten
+  Ursachen fir ein Aufleuchten

»  Verhalten beim Aufleuchten
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Armaturen und Bedienungseinrichtungen
+ Zeigen und erkl&ren der Armaturen (z.B. Geschwindigkeitsmesser,
Drehzahlmesser)

« Zeigen und erkldren von Bedienungseinrichtungen (z.B. Tempomat)

Sonstiges

Kennzeichnung, § 57a KFG Plakette

+ Kennzeichentafeln verschmutzt oder beschadigt
+  Aufschriften auBen am Fahrzeug

» § 57a KFG Plakette, Lochung, Toleranz

Zubehor

*  Verbandzeug

* Pannendreieck
*  Warnweste

« GO-Box
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Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus fiinf Einzeliibungen, die alle in be-
liebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren sind. Verhalten wie auf

6ffentlicher Verkehrsflache, Kontroll- und Sicherungsblicke ausfiihren, Blinker setzen.

N E— T )

T Riickwarts
© in Garage
3 Riickwarts an
l Rampe schieben
o—
< Knappes Vorbeifahren ]
o X s e
) an einem Hindernis
Einfahrt > &
Ausfahrt Riickwarts seitlich an Rampej Zielbremsung
g < Oy 5, 40O
< 40m >

1. Zielbremsung

+  Beschleunigen auf ca. 30 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung)

+ Eingangs soll stérker gebremst werden

« Dann dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Stangen, Markierung etc.)

+ Das Fahrzeug muss beim Bremsen in der Spur bleiben

Beurteilen

* Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

+ Dossiertes, degressives Bremsen zum Anhalten
+  Erreichen der notwendigen Verzdgerung

* Endstellung des Kraftwagens, anhalten knapp vor dem Ziel

2. Riickwarts seitlich an Rampe (Bordstein)

+ Der ,Bordstein“ ist durch mindestens zwei Stangen oder einer geeigneten
Markierung sichtbar zu machen, sofern nicht ohnehin ein natirlicher Bordstein zur
Verfligung steht

* Riickwarts nach rechts ca. 1,5 m versetzen

+  Beim Rickwértsfahren sind die AuBenspiegel zu verwenden

+ Médglichst nahe an den Bordstein heranfahren

Beurteilen

+  Bordstein darf von den Uberhangen iiberragt, jedoch vom Fahrzeug nicht tiber-
fahren werden

+ Abstellen méglichst parallel zum Bordstein (Stangen, Markierung)

+ Entfernung zum Bordstein so nahe, dass ein sicheres Aussteigen auf den
.Gehsteig” méglich ist

e Blickverhalten
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. Riickwaérts in Garage

Die Garage ist durch mindestens vier Stangen deutlich zu markieren. Es sollen
damit ,Wéande" dargestellt werden

Die L&nge der Garage hat 8 m zu betragen

Die Abmessungen der Garage missen klar erkennbar sein

Es ist ausgehend von einer 8 m breiten Fahrbahn méglichst in einem 90 Grad-
Rickwértsbogen in die Garage einzufahren

Mit dem Fahrzeug ist méglichst nahe an die ,Riickwand“ heranzufahren

Das Fahrzeug muss innerhalb der Markierungen stehen

Es ist méglichst in einem 90 Grad-Vorwaértsbogen aus der Garage auszufahren
Es ist beim Ein- und Ausfahren mindestens kurzzeitig der volle Lenkradeinschlag
des Fahrzeuges auszuniitzen (,enger Bogen*), wobei eine Vorgabe durch den

Priifer (von/nach rechts oder links) zulassig ist

Beurteilen

Zwei Korrekturzige sind zul&ssig. Jeder weitere Korrekturzug bedeutet einen
zuséatzlichen Versuch

Beriihren der Leiteinrichtungen bzw. Wande nicht zul&ssig, nicht tiber die seit-
lichen und hinteren Begrenzungen der Garage ragen (Wéande!)

Das Fahrzeug ist mdglichst parallel zu den ,Seitenwénden” abzustellen
Méglichkeit des Aussteigens beachten

Blickverhalten (Kontroll- und Sicherungsblicke)

Richtiges Blinken

. Riickwérts an Rampe (Wand)

Die ,Wand" ist durch mindestens zwei Stangen verbunden mit deutlich sichtbaren
Bandern zu markieren, sofern nicht ohnehin eine natirliche Wand zur Verfligung
steht

Die Wand* muss uber die Riickblickspiegel deutlich zu erkennen sein

Es muss mindestens zwei Fahrzeugldngen zuriickgeschoben werden

Méglichst nahe an die Wand heranfahren

Beurteilen

Der Kandidat darf einmal aussteigen und die Entfernung zur Wand kontrollieren
Die Wand darf nicht tGiberragt werden

Entfernung zur Wand deutlich weniger als 1 m

Blickverhalten (es darf auch iber das gedffnete Seitenfenster direkt zuriickge-

schaut werden)

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung



5. Knappes Vorbeifahren an einem Hindernis

Das Hindernis wird durch eine ausreichend hohe Stange oder dergleichen

simuliert
* Esist links am Hindernis vorbeizufahren
« Es ist mit Schrittgeschwindigkeit am Hindernis vorbeizufahren
Der Abstand zwischen der rechten duBeren Fahrzeugbegrenzung (inkl.

AuBenspiegel) und dem Hindernis soll maximal 10 cm betragen

Beurteilen

Kein Beriihren oder Uberragen des Hindernisses mit Teilen des Fahrzeuges

Abstand der rechten duBeren Fahrzeugbegrenzung zum Hindernis
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Teil C. Fahren im Verkehr

Inhalte der Priifung (5.1.), (8.4.3.)

Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr

Fahren auf geraden StraBen: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche StraB3en

Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne
Bodenmarkierungen

Richtungsénderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in beide
Richtungen, mehrere Fahrstreifenwechsel, auch bei hdherer Geschwindigkeit
Autobahn/AutostraBe/SchnellstraBe: Ist eine Geschwindigkeit von mindestens

80 km/h erlaubt, so soll méglichst die im Hinblick auf das Fahrzeug héchste
zuléssige Fahrgeschwindigkeit gefahren werden, sofern Verkehr und Witterung es
zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen

Uberholen (bspw. Aufzahlung): Zweites Fahrschulfahrzeug oder sonstiges mehr-
spuriges Kraftfahrzeug, Fuhrwerk, Radfahrer etc., Uberholtwerden

Befahren von besonderen StraBenstellen: Eisenbahnkreuzungen, StraBen mit
StraBenbahn, Kreisverkehr, langere Steigungen und Gefalle

Dritte Bremse einsetzen

Priifstrecke (8.4.3.)

In 45 Minuten ist es vielfach nicht méglich, alle vier Verkehrsrdume anzufahren. Es sollen

jedoch mindestens drei der vier Verkehrsrdume befahren werden:

Verkehrsberuhigte und Bahnhofsgebiete: Bereiche mit starkem Busverkehr, Bus-
Parkplatze guinstigenfalls mit Personenaufkommen

Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale. Es sind
nur solche StraBBen im Ortsgebiet in die Priifstrecke einzubeziehen, die tblicher-
weise mit Fahrzeugen dieser Klasse befahren werden

FreilandstraBen: Uber 50 km/h, LandesstraBen, kurvenreich, sodass erkannt wird,
ob der Lenker die die Abmessungen des Fahrzeuges beriicksichtigende, richtige
Fahrlinie absch&tzen kann

Autobahnen, AutostraBBen, SchnellstraBen: Zuldssige Geschwindigkeit
mindestens 80 km/h, die fiir das Priifungsfahrzeug jeweils héchste zulas-

sige Fahrgeschwindigkeit fahren, méglichst mit Beschleunigungs- und

Verzégerungsstreifen

Beurteilungskriterien (5.2.), (8.4.3.)

Defensives und partnerbewusstes Fahren:
- Unter Beachtung der StraBen- und Witterungsverhéltnisse
— Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbeniitzer

— Unter Beachtung der schwéacheren Verkehrsteilnehmer
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— Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens

— Unter Beachtung der Gewahrleistung eines sicheren, leichten und fliissigen
Verkehrs

— Unter Beachtung einer 8konomischen Fahrweise

Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung der richtigen Benlitzung

und Bedienung aller fir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen

Einrichtungen des Fahrzeuges

Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik, Mehrfachsicherungsblick,

Verwendung der Spiegel

Vorrang: Erkennen der Vorrangverhéltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fiir

Linienbusse

Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie,

keine fortwéhrenden Korrekturen am Lenkrad), richtige Wahl des Fahrstreifens,

Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik,

Beobachtung des iibrigen Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei héherer

Geschwindigkeit), richtiges Lenken beim Einbiegen

Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren (anz&hlen der Sekunden

zuldssig), Seitenabstand beim Uberholen (mindestens 1 m, zu berticksichtigen sind

die davon abweichenden Vorgaben beim korrekten Uberholen von Radfahrern,

sonstigen einspurigen Fahrzeugen sowie Schienenfahrzeugen), Abstand vom

Fahrbahnrand

Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und

StraBenverhéltnissen anpassen, Beachtung der Leichtigkeit und Flissigkeit des

Verkehrs, erlaubte Héchstgeschwindigkeit nicht tiberschreiten

Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen

und Verhalten darauf einstellen; Verkehrslichtsignal erkennen und abschatzen, ob

in Kreuzung eingefahren werden darf; erkennen von und richtiges Verhalten bei

Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflaichen nur wenn durch

Ubrigen Verkehr oder bauartbedingt erforderlich

Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden tiber

Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschalten, falls erforderlich Warnzeichen

abgeben

Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende/s Fahrzeug/e

heranfahren

Umweltfreundliches und sparsames Fahren: Richtige Gangwabhl, Bericksichtigung

der Motordrehzahl (Drehzahlmesser beachten), Beschleunigung und Verzégerung,

dritte Bremse richtig einsetzen

Komfort der Passagiere durch dosiertes Beschleunigen, ruhiges, ruckfreies Fahren,

gleichmaBiges Bremsen
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Anzuwendender Mangelkatalog

Der in diesem Handbuch aufscheinende Méangelkatalog fiir die Klassen C1/C ist analog
anzuwenden.

Bei der Beurteilung der Méangel sind die Abmessungen des Fahrzeuges, das
Gewicht, die Beschleunigung usw. vom Fahrprifer besonders zu beriicksichtigen. Dem
Kandidaten muss bewusst sein, dass er auf den vorderen und hinteren Uberhang des
Busses zu achten hat. Insbesondere ist auf eine ,runde* Fahrweise Wert zu legen; also
keine abrupten Beschleunigungen oder Bremsmanéver. Die Fahrgéste sollen ruhig sitzen

kénnen, ohne standig mit dem Kopf zu nicken.
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Anhang 6: Klasse D95

Die Prifstrecke (Praxisbeispiel aus dem Gelegenheits- bzw. Linienverkehr) muss unter
Einhaltung der vorgeschriebenen Priifungsdauer so bemessen sein, dass die Kenntnisse,
Fahigkeiten und Verhaltensweisen des Kandidaten entsprechend beurteilt werden
kénnen.

Wenn die Priifung gemeinsam mit einer Priifung fir die Lenkberechtigung der
Klasse D1 oder D absolviert wird, flieBt diese in die Bewertung der D95-Priifung ein
und ist die Fahrzeit um mindestens 45 min zu verldngern. Bei der kombinierten D1/D95
bzw. D/D95-Priifung wird folglich das Ergebnis der D1/D-Priifung in die Bewertung der
D95-Priifung einbezogen.

Fir einen reinen D95-Kandidaten, der mindestens 90 min fahrt, wird bei den
Uberpriifungen am Fahrzeug zusétzlich ein weiterer Teil analog dem Teil A. der D1/D-
Priifung durchgefiihrt. Beide Teile sind jeweils mit maximal einem schweren Fehler (bzw.

dessen Aquivalent) gedeckelt. Bei dieser Art der Priifung entfallt der Teil B.

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Rickschlisse

auf andere Fahrzeugtypen zul&ssig sind.

Inhalte der Uberpriifung (8.5.1.)
Assistenzsysteme

* Spurassistent

*  Abstandsradar

+  Tempomat

*  Kameras

* Audio- und Videosysteme im Fahrzeug
+ Sonstige (ABS, ESP etc.)

Ausriistungsgegensténde

*  Werkzeug

+  Ersatzlampen fir Leuchten

+ Elektrische Sicherungen

* Reserverad

+ Unabhéngige Lichtquelle (Taschenlampe)

*  Verbandskasten
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Routenkenntnisse
« StraBenkarte lesen (Finden des Standortes)
*  Wahl der Fahrtstrecke

* Navigationsgerat bedienen

Ladungssicherung

+ Fahrgastraum

+  Gepéackraum

«  Ski-Koffer (wenn vorhanden)

* Fahrradanhénger (wenn vorhanden)

Sicherheitseinrichtungen

*  Feuerldscher

*  Gurte

* Notausstiege

*  Notturen (Léseeinrichtung)
* Nothammer

+ Batteriehauptschalter (wenn vorhanden)

Dokumente
Begleitpapiere
* Fahrzeugdokumente

*  Frachtdokumente

GO-Box
* Einstellungen

*  Funktionalitat (Achsanzahl)

EU-Kontrollgerat

Bedienung

* Einbauschild EU-Kontrollgerat

*  Prufnachweis

*  Bedeutung der Aufschriebe

*  Verhalten bei Aufleuchten der Funktionskontrolllampen, bei Stérung/Ausfall des
Gerates

*  Durchfiihrung héndischer Aufzeichnungen, Mitfiihrverpflichtung

*  Verschiedene Einstellungen vornehmen (Uhr oder Fahrbetrieb)

« Mischbetrieb analog/digital
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Zeitgruppenschalter

«  Zeitgruppenschalter einstellen
«  Erklérung Zeitgruppen

*  Lenk-/Ruhezeiten

Analoges Kontrollgeréat
+ Schaublatt ausfillen

+  Schaublatt einlegen/Zuordnung zum Kontrollgerat

Digitales Kontrollgerat
+  Tagesausdruck
* Papierwechsel

+  Fehlermeldungen

Wagenbuch

* Eintragungen (wer ist verantwortlich)
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Teil C. Fahren im Verkehr

Inhalte der Priifung (8.5.2./W&hrend der Fahrt)

*  Vorausschauendes und fahrgastgerechtes (ruck- und stoBloses) Fahren
* Innenraumbeobachtung

«  Zufahren zur Haltestelle bzw. zum Halteplatz

+ Haltestellenaufenthalt/Ein- und Aussteigen der Fahrgéste

* Benutzung der Einstieghilfen

* Haltestellen- bzw. Halteplatzausfahrt

- Okonomisches Fahren

Priifstrecke
« StraBen innerhalb des Ortsgebietes
«  StraBen auBerhalb des Ortsgebietes

»  Situationen mit unterschiedlicher Verkehrsdichte

Beurteilungskriterien

+ Der Mangelkatalog fiir die Klassen C1/C (analog zu D1/D) ist anzuwenden.

«  Zuséatzlich ist bei der Durchfiihrung der Fahrt besonders zu beriicksichtigen:
* Rationelles Fahrverhalten (insbesondere kraftstoffsparend)

+ Einhaltung der spezifischen Verkehrsvorschriften

*  Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
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Im Priifungsprotokoll einzutragen
(Mangelkatalog - Fahrfehler)

Vorausschauendes und fahrgastgerechtes (ruck- und stoBloses)
Fahren
Der Kandidat hat vorausschauend zu fahren, sodass das Fahren fir die Fahrgéste als

angenehm empfunden wird.

Mégliche Fehler

+  Kein verkehrsangepasstes Fahren
— Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
— Standig (S)

Innenraumbeobachtung
Der Kandidat beobachtet wahrend der gesamten Fahrt regelmaBig den Innenraum des

Omnibusses.

Mégliche Fehler
+  Keine Innenraumbeobachtung (S)

« Mangelnde Reaktion auf Missstande (kein Aufmerksam machen der Fahrgéste) (M)

Zufahren zur Haltestelle bzw. zum Halteplatz

Der Kandidat muss die Haltestelle bzw. den Halteplatz optimal anfahren kénnen.

Mégliche Fehler
*  Mehr als 50cm Abstand zum Fahrbahnrand/zur Gehsteigkante (S)
« Zwischen 25 und 50cm Abstand zum Fahrbahnrand/zur Gehsteigkante (M)
* Unachtsam gegeniber wartenden Personen (S)
*  Zu schnelle Einfahrtgeschwindigkeit (S)
+  Keine Méglichkeit zum Aussteigen
(z.B. durch abgestellte Autos, StraBBenlaternen) (S)
*  Verkehrsbehinderndes Abstellen fiir andere Verkehrsteilnehmer (M), (S)
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Haltestellenaufenthalt/Ein- und Aussteigen der Fahrgéste
Der Fahrgastwechsel bei der Haltestelle ist im Linienverkehr ziigig (unter Zuhilfenahme
von technischen Hilfsmitteln) zu erméglichen. Im Gelegenheitsverkehr hat der Kandidat

einen fir den Fahrgastein- und -ausstieg geeigneten Halteplatz anzufahren.

Mégliche Fehler

+  Kein Betéatigen der Feststell- bzw. Haltestellenbremse (S)
« Offnen der Tiren ohne Kontrollblick (M)

« SchlieBen der Tiiren ohne Kontrollblick (S)

*  Anfahren wahrend des SchlieBvorgangs der Tiren (M), (S)

Benutzung der Einstiegshilfen

Der Kandidat muss die Einstieghilfen bedienen kénnen.

Mégliche Fehler
«  Keine Kenntnis hinsichtlich der Einstieghilfen (S)
+  Keine Fahigkeit zur Bedienung der Einstieghilfen (S)

+  Kein optimales Abstellen des Fahrzeuges zur Benutzung der Einstieghilfen (M)

Haltestellen- bzw. Halteplatzausfahrt
Der Kandidat kennt die Regeln beim Abfahren von der Haltestelle und féhrt angenehm ab.

Mégliche Fehler
¢ Unbedacht gegeniiber dem FlieBverkehr (S)
+ Kein Blick in die AuBenspiegel (S)
* Anfahren ohne Blick in den Innenspiegel (M)
« Abfahren ohne Riicknahme der Einstieghilfen (S)
*  Mangelndes Achten auf das ausscherende Heck des Omnibusses (M)
+ Kein zligiges Einféddeln in den FlieBverkehr (M)
+  Blinken vor Abfahrtbereitschaft
—  Zufrih (L)
— Zu spét (M)
— Gar nicht (S)
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Okonomisches Fahren

Der Kandidat muss in der Lage sein, méglichst umwelt- und treibstoffsparend zu fahren.

Mégliche Fehler
« Falsche Gangwahl bzw. grundloses Fahren auBerhalb des ,griinen“
Drehzahlbereiches
— Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
— Standig (S)
+ Keine Verwendung der Verlangsameranlage
— Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
— Standig (S)
* Keine vorausschauende bzw. kraftstoffsparende Fahrweise
— Einmalig (L)
—  Wiederholt (M)
- Sténdig (S)

Wagenumsicht

Der Kandidat hat eine vollstdndige Wagenumsicht durchzufithren.

Mégliche Fehler

+ Uberhaupt keine Wagenumsicht durchgefiihrt (S)

+ Kein Durchgehen durch das Fahrzeug (M)

*  Kein Erkennen von Besch&digungen in und am Fahrzeug (M)

+ Kein Erkennen von zuriickgebliebenen Gegensténden im Fahrgastraum (L)

Abstellen des Fahrzeuges

Der Kandidat schlieBt das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerat) bzw. macht einen
Tagesausdruck (bei digitalem Kontrollger&t) und entnimmt eine etwaige Fahrerkarte,
sichert das Fahrzeug gegen Wegrollen (z.B. durch ordnungsgeméBes Verwenden eines

Unterlegkeiles) und sperrt es ab.

Mégliche Fehler

*  Fehler beim Kontrollgerat:

* Schaublatt wird nicht abgeschlossen (M)

« Fahrerkarte wird nicht entnommen (wenn vorhanden) (M)
+ Tagesausdruck wird auf Verlagen nicht durchgefiihrt (M)
* Fahrzeug wird nicht abgesperrt (M)

+ Keine Sicherung des Fahrzeuges gegen Wegrollen (S)
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Anhang 7: Klasse _E

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse

auf andere Fahrzeugtypen zul&ssig sind.

Vorschriften

Langen/Gewichte (Motorleistung)

* Anhand der Zulassungsscheine tberprifen, ob die Kombination zulassig ist

+  Prifen anhand der Aufschriften am Fahrzeug, ob die Kombination zul&ssig ist

« Prifen der Lange der Kombination

Bremsanlage

Vorratsbehélter

+ Zeigen der Vorratsbehélter

¢+ Kontrolle auf Beschéadigungen (C1E/CE, D1E/DE)
» Entwéassern der Behélter (C1E/CE, D1E/DE)

»  Kontrolle Lufttrockner (C1E/CE, D1E/DE)

Fillzeit (C1E/CE, D1E/DE)

*  Erkldrung und Kontrolle der Fiillzeit

Dichtheit
* Nach Herstellen der Druckluftverbindung, beobachten des Manometers
+ Dichtheitsprifung aller Teile der Bremsanlage

+ Dichtheit bei hydraulischer Bremsanlage

Abniitzung der Bremsbelédge
+  Kontrollieren mittels Schaulochs
* Anzeige am Armaturenbrett

*  Kontrolle der Auflaufeinrichtung

ABS
»  ABS-Kabel anschlieBen

»  Kontrollleuchte am Armaturenbrett
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Bremsprobe

Funktion der Bremsleuchten lberpriifen
Rollbremsprobe

Fahrbremsprobe

Feststellbremse

Prifung der Wirksamkeit

AuBenkontrollen

Uberpriifen der Beleuchtung

Rundgangkontrolle
Vorhandensein der vorgeschriebenen Beleuchtung
Einschalten (Funktion)

Zustand (Sauberkeit, Beschadigungen)

Rahmen und Unterfahrschutz

Kontrolle der Befestigung
Kontrolle auf Beschadigungen
Kontrolle der Anh&ngevorrichtung und der Anhéngerkupplung (Deichsel und

Zugdse bzw. Zugmaul)

Rader/Reifen
Reifen, Profil

Profiltiefe beurteilen

Blickkontrolle auf mégliche Reifenschaden

Rader

Wouchtgewichte zeigen (wenn vorhanden)

Blickkontrolle auf mégliche Felgenschaden

Kontrolle der Radmuttern, Sichtkontrolle (lose), Radmutternschutz
Kontrolle auf Fremdkérper

Radwechsel erklaren

Reifendruck

Zeigen des Sollwertes (nur bei Aufschrift am Fahrzeug)
Erklaren der Kontrolle

Zu hoher/zu niedriger Luftdruck

Zeigen des Ventils

Ventilkappen vorhanden
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Federung

 Blattfedern, Kontrolle auf Blattbruch/fester Sitz (Klangprobe)
+  Befestigung

* Luftfedern, Schaden am Balg

Aufbau, Planen, Ladung

+ Beschadigungen, Durchrostungen am Aufbau

* Planenbefestigung

+  Zustand bzw. Risse in der Plane

* Kontrolle aller Verriegelungen der Bordwénde

+ Sonstige Verschliisse (z.B. Tirverschlisse, wenn vorhanden)
+  Sicherung der Ladung

< Befestigung Drehkranz (wenn vorhanden)

Kennzeichnung

«  Kennzeichentafel verschmutzt oder beschadigt
« Aufschriften auBen am Fahrzeug

* § 57a KFG Plakette, Lochung, Toleranz

Anhénger an-, abschlieBen

Fahrzeuge vorbereiten

+ Offnen der Anhangekupplung

* Einstellen der Deichsel

¢ Anhénger mit Drehkranzlenkung, Deichsel muss frei beweglich sein

» (Léseventil an der Vorderachse offen bei Druckluftbremse)

e Zu BE: Bei Anhéngern ohne gelenkte Vorderachsen darf die Feststellbremse
erst nach dem SchlieBen der Kupplung gelést werden. Die Feststellbremse darf
ausnahmsweise kurzzeitig gel6st werden, um ein Einrasten der Kugelkupplung
zu ermdglichen, wenn sich der Kandidat tiberzeugt, dass der Anhanger durch
Unterlegkeil/e gegen Abrollen gesichert ist.

+  Kontrolle der Absicherung des Anhéngers (Feststellbremse, Unterlegkeil/e)

An-, Abkuppeln

*  Zugfahrzeug und Anhénger stehen nebeneinander (nicht in einer Linie), um eine
Fahrzeugbreite versetzt

» Das Zugfahrzeug ist unter Beriicksichtigung der StraBenverkehrssicherheit riick-
warts an den Anhénger heranzufahren

< Der Kandidat darf beim Ankuppeln héchstens zweimal aussteigen und die
Richtung und Entfernung kontrollieren

+ Uberpriifen, ob die Kupplung voll eingerastet ist

e Zu BE: AbreiB3sicherung tiberpriifen
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Druckluftverbindung
*  Gummidichtungen auf Sauberkeit und Zustand prifen

+ Leitung/en anschlieBen (bei getrennten Anschliissen gelb vor rot)

Elektrische Verbindung/Einschalten aller Lichtstufen
« Alle elektrischen Verbindungen herstellen (ABS beachten)

+  Funktionskontrolle der gesamten Beleuchtung und der Signaleinrichtungen

Léseventil
* Nach Herstellung aller Druckluftverbindungen kontrollieren, ob die

Radbremszylinder ansprechen (Anhénger mit Druckluftbremse)

Feststellboremse/Unterlegkeil/e
¢ Feststellbremse |16sen
* Achten, dass die Feststellbremse vollstéandig gelost ist

+  Unterlegkeil/e entfernen

Beurteilen
Ist es dem Kandidaten nicht mdglich, eine sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug
und Anhé&nger herzustellen, so stellt dies einen Abbruchgrund dar. Die Prifung ist mit

Lhicht bestanden“ zu beurteilen.
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Ubungsaufbau
"Prifplatz"
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Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus vier Einzeliibungen, die alle in be-
liebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren sind. Verhalten wie auf

dffentlicher Verkehrsflache, Kontroll- und Sicherungsblicke ausfiihren, Blinker setzen.

cAusfahrt
< . Seitliches Versetzen in Riickwartsfahrt >
o Zielbremsung Riickwarts an £
?Rampe schieben| ©
Riickwérts durch Tor
<= % 4
Einfahrt m é
Q 20m 5
<«—5m—>»
1. Riickwarts durch Tor

« Das hintere Ende des Zuges befindet sich mindestens 20 m vor der ,Rampe”
« Das Tor befindet sich mindestens 5 m vor der Rampe

+ Das Tor ist deutlich durch Leitkegel oder Stangen darzustellen

+ Die Breite des Tores betragt maximal 4 m

+ Es soll méglichst mittig durch das Tor gefahren werden

Beurteilen

¢ Ricksichtnahme auf den riickwértigen ,Verkehrsraum®

«  Zwei Korrekturziige sind zuldssig. Jeder weitere Korrekturzug bedeutet einen
zuséatzlichen Versuch

+ Die Leiteinrichtungen diirfen nicht berihrt werden

2. Riickwarts an Rampe

+ Die ,Rampe* ist durch mindestens zwei Stangen verbunden mit deutlich sichtba-
ren Béndern zu markieren, sofern nicht eine natiirliche Rampe zur Verfiigung steht

» Die Rampe muss tber die Rickblickspiegel deutlich zu erkennen sein

+ Es ist durch das Tor an die Rampe heranzufahren

+  Mdglichst nahe an die Rampe heranfahren

Beurteilen

* Ricksichtnahme auf den riickwértigen ,Verkehrsraum*

« Der Kandidat darf einmal aussteigen und die Entfernung zur Rampe kontrollieren
« Die Rampe darf nicht tiberragt werden

+  Entfernung zur Rampe deutlich weniger als T m

+ Blickverhalten (es darf auch lber das geéffnete Seitenfenster oder eine gedffnete

Ture direkt zurlickgeschaut werden)
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. Seitliches Versetzen in Riickwartsfahrt

Die Ubung kann nach links oder nach rechts durchgefiihrt werden

Der Priifer kann die Seite des seitlichen Versetzens vorgeben; gibt er keine Seite
an, so kann der Kandidat die Seite frei wahlen

In Ausgangsstellung steht der Zug anndhernd parallel zur Seitenlinie (nicht
nachmessen)

Der Anhénger ist beim Rickwértsfahren um mindestens 1,5 m seitlich zu versetzen

Der Anhénger steht am Ende der Ubung wieder annéhernd parallel zur Seitenlinie

Beurteilen

Ricksichtnahme auf den riickwartigen ,Verkehrsraum®
Der Anhénger ist méglichst parallel versetzt worden
Die Versetzung betrégt mindestens 1,5 m

Der Abstand zu den Seitenlinien ist nicht zu bewerten

Die Stellung des Zugfahrzeuges am Ende der Ubung ist nicht zu bewerten

4. Zielbremsung

Beschleunigen auf ca. 20 km/h
(mindestens ein Schaltvorgang, keine Geschwindigkeitsmessung)
Eingangs soll stérker gebremst werden

Dann dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Stangen, Markierung etc.)

Beurteilen

Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

Dossiertes, degressives Bremsen zum Anhalten
Erreichen der notwendigen Verzdgerung

Endstellung des Kraftwagenzuges, anhalten knapp vor dem Ziel
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Teil C. Fahren im Verkehr (8.6.3.), (8.7.3.)

Anzuwendender Mangelkatalog
Der in diesem Handbuch aufscheinende Mangelkatalog fir die jeweilige Klasse des
Zugfahrzeuges kann tibernommen werden.

Bei der Beurteilung der Méangel sind die Abmessungen des Fahrzeuges, das
Gewicht, die Beschleunigung usw. vom Fahrprifer besonders zu beriicksichtigen. Vor
allem ist auf die Unterschiede bei der Wahl der Fahrlinie mit einem Anhanger gegeniiber
einer Fahrt ohne Anhénger zu achten. Es ist daher bei der Priifung zu bewerten, ob der
Kandidat eine unterschiedliche, den Gegebenheiten angepasste Fahrweise bei einer

Fahrt mit dem Anhéanger zeigt. Wichtig ist der Kontrollblick auf den Anhénger.
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Anhang 8: Klasse F

Teil A. Uberpriifungen am Fahrzeug
(Reihenfolge laut Priifungsprotokoll)

Auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges eingehen, wobei Riickschliisse

auf andere Fahrzeugtypen zul3ssig sind.

Reifen/Réader

Reifen, Profil

+  Profiltiefe beurteilen

Blickkontrolle auf mégliche Reifenschaden

«  Uberpriifung, ob Profil gleichm&Big abgenitzt ist (Vorderreifen, verschiedene

Abnltzung - Griinde)

Reifenbezeichnung
«  Kontrolle der Zulassigkeit der Reifen (Betriebsanleitung, Zulassungsbescheinigung)
*  Wichtige Aufschriften am Reifen (Kennzeichnungen)

+ Laufrichtung (gegebenenfalls)

Réader
+  Blickkontrolle auf mégliche Felgenschaden
»  Kontrolle der Radmuttern, Sichtkontrolle (lose), Radmutternschutz

«  Kontrolle auf Fremdkdrper

Reifendruck

« Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
+  Erkléren der Kontrolle (Manometer, sonstige Kontrollméglichkeit)

*  Zu hoher/zu niedriger Luftdruck

+  Zeigen des Ventils

*  Ventilkappen vorhanden

Bremsanlage

Arten

+ Erkl&ren der Art der Bremsanlage des Priifungsfahrzeuges (mechanische
Bremsanlage, hydraulische Bremsanlage, ...)

«  Erkl&ren der Art der Bremsanlage des Anhéngers (Druckluftbremse,
Auflaufbremse)

+  Kontrolle der Lenkbremse (Einstellung fir StraBenfahrt)
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Vorratsbehélter

« Zeigen der Vorratsbehélter bei Hydraulik- bzw. Druckluft-Bremsanlagen
* Kontrolle auf Beschadigungen

+  Entwaéssern der Behélter

»  Kontrolle Lufttrockner (wenn vorhanden)

Fillzeit

+  Erklarung und Kontrolle der Fillzeit

Dichtheit
+ Dichtheitspriifung aller Teile der Bremsanlage

+  Kontrolle durch Héren auf Luftgerdusche

Abniitzung der Bremsbeldge

*  Notwendigkeit des Tausches der Bremsbel&ge erklaren (Kontrolle mittels
Schaulochs, Hub der Kolbenstange)

* Lenkbremse erklaren

« Nachstellméglichkeit und Erfordernis der Nachstellung (Pedalweg, Auflaufweg,
Hub der Kolbenstange)

Druckluftanlage am Anh&nger
+  Uberpriifung der Druckluftanlage
*  Not-Léseeinrichtung

¢+ Sichtkontrolle ALB-Regler oder manueller Bremskraftregler

Bremsprobe
¢ Funktion der Bremsleuchten {berprifen
*  Rollbremsprobe

*  Fahrbremsprobe

Feststellbremse

*  Prifung der Wirksamkeit

AuBenkontrollen

Uberpriifen der Beleuchtung

* Rundgangkontrolle

* Vorhandensein der vorgeschriebenen Beleuchtung

* Einschalten einzelner bzw. aller Lichtstufen inkl. Zusatzbeleuchtungen
« Erkl&ren der Lichtstufen und Zusatzbeleuchtungen

+ Zustand (Sauberkeit, Beschddigungen)
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Federung am Anhénger
 Blattfedern, Kontrolle auf Blattbruch/fester Sitz (Klangprobe)
+  Befestigung

Unterlegkeil/e

*  Vorhanden sein (zeigen, anlegen)

Aufbau, Ladung

+ Fahrerkabine (inkl. Sitze), Beschddigungen, Durchrostungen am Aufbau

+  Zapfwellenschutz

*  Kontrolle aller Verriegelungen der Bordwénde

+ Sonstige Verschliisse

+  Sicherung der Ladung

+  Kontrolle von Scheiben und Sichtfeld

+ Hydraulikanlage und eventuelle Anbaugeréte (z.B. Frontlader) fir Fahrt auf &ffent-

lichen StraBen vorbereiten und kontrollieren

Kennzeichnung
+  Kennzeichentafel verschmutzt oder beschédigt
«  Aufschriften auBen am Fahrzeug

* Bauartgeschwindigkeit des Anhéngers

Lenkung

Uberpriifung der Lenkung

« Art der Lenkung erklaren (hydrostatische Lenkung)
*  Leerweg Uberpriifen

* Flissigkeitsstand

+  Sichtkontrolle auf Flissigkeitsverlust

Batterie und Keilriemen
Pole/Anschliisse

+  Kontrolle

+  Befestigung

+ Batteriehauptschalter (wenn vorhanden)

Fliissigkeitsstand/Ladezustand bei wartungsfreier Batterie
*  Kontrolle

+  Flussigkeitsstand (Schraubéffnung, Schauglas)
Keilriemen/Keilrippenriemen

¢ Spannung
e Zustand
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Flissigkeitsstande
Motordl

+ Oleinfulléffnung zeigen
+ Olstand kontrollieren

+ Oldruckkontrollleuchte/Manometer zeigen

Kiihfliissigkeit
+ Kuhlfluissigkeitsstand kontrollieren (Behélter)
*  Nachfullen

+  Zeigen des Fernthermometers

Scheibenwaschanlage
*  Kontrolle am Vorratsbehalter

*  Nachfiillen

AdBlue

+  Flussigkeitsstand kontrollieren

Kupplungsfliissigkeit

*  Flussigkeitsstand kontrollieren

Kraftstoff
«  Tanken (Fullsffnung)

* Kontrolle, Fiillstandsanzeige

Druckluftbremsanlage

*  Frostschutzer, Flissigkeitsstand kontrollieren

Innenkontrollen

Sitz, Spiegel

+ Sitzeinstellung entsprechend Kérpergewicht (durchgetretene Kupplung, gebeug-
tes Knie)

+ Richtige Spiegeleinstellung

Sicherheitsgurt (wenn vorhanden)

*  Gurt richtig anlegen

Warn- und Kontrolleinrichtungen

+ Zeigen und erklaren der Warn- und Kontrollleuchten
+ Ursachen fiir ein Aufleuchten

*  Verhalten beim Aufleuchten

«  Zeigen und erkldren der Armaturen (z.B. Traktormeter, Multifunktionsanzeige)
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« Zeigen und erkléren von Bedienungseinrichtungen

Teil B. Ubungen im verkehrsfreien Raum (Priifplatz)

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus sechs Einzeliibungen, die alle in
beliebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchzufiihren sind. Verhalten wie auf

offentlicher Verkehrsflache, Kontroll- und Sicherungsblicke ausfihren, Blinker setzen.

4m
mit Zentralachs-/Starrdeichselanhénger riickwiérts in Garage T
I
mit Anhéngewagen geradeaus zuriickschieben Of
Slalom
o (o]
«—8mM—><«——8m—> > ng
Zielbremsung J
c‘ = 40m d

*) Fahrzeugbreite + 20cm

1. Mit Anhénger an Rampe schieben (= zuriickschieben bzw.

rickwérts in Garage)

+  Der Kandidat beginnt die Ubung mit angekuppeltem Anhanger im Retourgang

* Mit einem Anhéngewagen (mit Drehkranz) muss mindestens eine Zuglénge gera-
deaus zurlickgeschoben werden

* Mit einem Einachs-, Zentralachs- oder Starrdeichselanhdnger muss riickwérts in

die Garage geschoben werden

Beurteilen

+  Sicheres Fahrzeughandling

+  Blickverhalten (Kontroll- und Sicherungsblicke)

«  Zwei Korrekturziige sind zul&ssig. Jeder weitere Korrekturzug bedeutet einen

zusatzlichen Versuch

Anhdngewagen
«  Zugmaschine und Anhdngewagen miissen am Ende méglichst parallel und in

gerader Ausrichtung zur urspriinglichen Ausgangsposition stehen

Einachs-, Zentralachs- oder Starrdeichselanhénger

* Berthren der Leiteinrichtungen bzw. ,Wande" nicht zul&ssig, nicht tber die seit-
lichen und hinteren Begrenzungen der Garage ragen (Wéande!)

« Zugmaschine und Anh&nger missen innerhalb der Markierungen stehen, und zwar

moglichst parallel zu den ,Seitenwéanden”
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¢ Mit dem Fahrzeug ist méglichst nahe an die ,Riickwand” der Garage
heranzufahren

* Richtiges Blinken

2. Abkuppeln
« Der Kandidat muss den Anhénger richtig abkuppeln und absichern

Beurteilen
+  Beim Abkuppeln notwendige Handlungen

+ Handlungen in richtiger Reihenfolge

3. Slalom

« Es sind drei Leitkegel oder Stangen im Abstand von je 8 m aufzustellen

«  Der Kandidat muss im Schritttempo eine méglichst gleichmaBige Linie durch die
Leiteinrichtungen fahren (Blickspriinge zur entferntesten Leiteinrichtung)

«  Der Slalom muss ohne Zuriickschieben gefahren werden

+  Esist auf eine ordentliche Lenkradfiihrung zu achten (Ubergreifen)

Beurteilen

« Leiteinrichtungen dirfen nicht beriihrt werden
«  Méglichst gleichméBige Linie fahren

* Richtige Lenkradfiihrung

* Passendes Tempo

* Richtige Blickfihrung

4. Tor

+ Das Tor ist deutlich durch Leitkegel oder Stangen darzustellen

+ Die Torbreite ergibt sich aus den duBBeren Fahrzeugbegrenzungen (inkl.
AuBenspiegel) plus links und rechts je 10cm

+ Das Tor ist mit ca. 10-20 km/h zu passieren (keine Geschwindigkeitsmessung)
Beurteilen

+ Die Leiteinrichtungen dirfen nicht berihrt werden

* Angemessene Geschwindigkeit
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5. Zielbremsung

Beschleunigen auf ca. 20 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung)

+ Eingangs soll starker gebremst werden

+ Dann dosiertes Abbremsen zum definierten Ziel (Stangen, Markierung etc.)

Beurteilen

* Ausreichende Ausgangsgeschwindigkeit

» Dosiertes degressives Bremsen zum Anhalten
« Erreichen der notwendigen Verzégerung

* Endstellung des Gespanns, anhalten knapp vor dem Ziel

6. Ankuppeln
+ Der Kandidat muss den Anhéanger richtig ankuppeln

Beurteilen
*  Beim Ankuppeln notwendige Handlungen

+ Handlungen in richtiger Reihenfolge
Ist es dem Kandidaten nicht mdglich, eine sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug

und Anhé&nger herzustellen, so stellt dies einen Abbruchgrund dar. Die Prifung ist mit

Jhicht bestanden“ zu beurteilen.
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Teil C. Fahren im Verkehr

Inhalte der Priifung (8.8.3.)

* Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr

* Fahren auf geraden StraBen: Auch Befahren von Engstellen

+ Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche StraBBen

+ Befahren von und einbiegen auf Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne
Bodenmarkierungen

* Richtungsanderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in
beide Richtungen, mehrere Fahrstreifenwechsel, auch bei héherer erlaubter
Geschwindigkeit

+  FreilandstraBen: Es soll méglichst die bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit
gefahren werden, sofern Verkehr und Witterung es zulassen

+ Uberholen (bspw. Aufzahlung): Fuhrwerk, Radfahrer etc., Uberholtwerden

« Befahren von besonderen StraBenstellen: Eisenbahnkreuzungen, StraBen mit
StraBenbahn, Kreisverkehr, langere Steigungen und Gefalle

* Retarderbremse einsetzen

Priifstrecke (8.8.3.)

Es sollen folgende drei Verkehrsrdume befahren werden:

«  Verkehrsberuhigtes Gebiet (falls entsprechend geeignet): FuBgénger, Kinder,
Radfahrer

«  Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale

*  FreilandstraBen: Uber 50 km/h, die fir das Priifungsfahrzeug erlaubte
Héchstgeschwindigkeit fahren, LandesstraBen, kurvenreich, sodass erkannt wird,
ob der Lenker die richtige Fahrlinie abschatzen kann, Einbiegemandver in das

untergeordnete StraBennetz (eventuell auch Feldweg, Forststrale, ...)

Beurteilungskriterien (5.2.)
+ Defensives und partnerbewusstes Fahren:
— Unter Beachtung der StraBen- und Witterungsverhéltnisse
— Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer StraBenbenitzer
— Unter Beachtung der schwéacheren Verkehrsteilnehmer
— Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens
— Unter Beachtung der Gewahrleistung eines sicheren, leichten und flissigen
Verkehrs
— Unter Beachtung einer 6konomischen Fahrweise
+  Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung der richtigen Benltzung
und Bedienung aller fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen

Einrichtungen des Fahrzeuges
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*  Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik, 3-S-Blick bzw.
Mehrfachsicherungsblick, Verwendung der Spiegel

*  Vorrang: Erkennen der Vorrangverhaltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fir
Linienbusse

* Wabhl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie,
keine fortwéhrenden Korrekturen am Lenkrad), richtige Wahl des Fahrstreifens,
Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens, sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik,
Beobachtung des tibrigen Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei héherer
Geschwindigkeit), richtiges Lenken beim Einbiegen

+ Eingehaltene Sicherheitsabsténde: Hintereinanderfahren (anzéhlen der Sekunden
zulassig), Seitenabstand beim Uberholen (mindestens 1 m, zu bericksichtigen sind
die davon abweichenden Vorgaben beim korrekten Uberholen von Radfahrern und
sonstigen einspurigen Fahrzeugen), Abstand vom Fahrbahnrand

* Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und
StraBenverhéltnissen anpassen, Grundsatz der Leichtigkeit und Flissigkeit des
Verkehrs beachten, erlaubte Héchstgeschwindigkeit nicht tGiberschreiten

*  Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und
Verhalten darauf einstellen,

*  Verkehrslichtsignal erkennen und abschéatzen, ob in Kreuzung eingefahren werden
darf; Erkennen von und richtiges Verhalten bei Bodenmarkierungen, Uberfahren
von Sperrlinien oder Sperrflachen nur wenn durch tibrigen Verkehr oder bauart-
bedingt erforderlich

+ Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden tiber
Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschalten, falls erforderlich Warnzeichen
abgeben

« Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende/s Fahrzeug/e
heranfahren

*  Umweltfreundliches und sparsames Fahren: Richtige Gangwahl, Beriicksichtigung
der Motordrehzahl (Traktormeter, Drehzahlmesser), Beschleunigung und

Verzégerung, dritte Bremse richtig einsetzen

Anzuwendender Mangelkatalog

Der in diesem Handbuch aufscheinende Méngelkatalog fiir die Klassen C1/C ist analog
anzuwenden.

Bei der Beurteilung der Méngel sind die Art des Fahrzeuges, seine Beschleunigung
und die Fahrgeschwindigkeit vom Fahrpriifer besonders zu beriicksichtigen. Wichtig ist

der Kontrollblick auf den Anhénger.
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Prifungsprotokolle

PRUFUNGSPROTOKOLL  cems escs 11 65,7

ANLAGE 1

KIasseA1 / AZ / A

Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Priifort:
Vomame: geb.: Fahrzeug: Priifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 ‘ jicdenl piiass ‘ Schoee Ee ‘ Nebel ‘
Fahrzeit: Priiffung Priifer
Von:
N O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN
Bis: Datum, Unterschrift
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die dreigewahiten Themengebiete und Bewertung eintragen) v /L / M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkdl Teil A |
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet L | M| |Raumfir Bemerkungen:
Reifen/Rader Signal- und Warneinricht. Antrieb
Fahrwerk Fliissigkeitsstande Sonstiges
Bremsanlage Fahrbereitschaft /
Absichern

Beleuchtung

B. UBUNGEN IM VERKEHRSFREIEN RAUM (Priifplatz) (es missen ale Ubungen

durchgefiihrt werden) v/ L/ M = in Ordnung/Leicht/Mittel

Gesamtkalkiil Teil B

. 4
Themengebiet L | M 2.1. Mind. 6 Leitkegel 31, Ausgangsgeschw. min. 50 km/h 41, Ausgangsgeschw. ca. 30 km/h
- 4m Trocken 10m
1 Rangieren ohne Motor < Nass12m PEELS
e o °
2.1. Langsamer Salom o\o/0o\o/0o\2 o ---—-,Qés I im
0| m o %o
2.2. Enges Einbiegen o
3.1. Vermeiden eines Hindernisses 2.2. 10-15m 4.2. Ausgangsgeschw. min. 50 km/h
— 0000000000 Trocken max. 19 m
3.2. 8er fir weite Kurvenfahrt Aml Nass max. 27 m
4.1. Zieloremsung ‘%ﬁ __o—wa_
o o
4.2. Gefahrenbremsung \ Yy,
C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/m/s = Leicht/Mittel/Schwer ~ * *Mehrfachwertung méglich*
Bezeichnung L ‘ M ‘ S Bezeichnung L ‘ M ‘ S

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

A3.01 Anfahrsicherheit

A3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

A3.02 Gangwahl

A3.22 Uberholsicht, Behinderung

A3.03 Nebenhandlungen

A3.23 Rechtzeitige Anzeige

A3.04 Abstellen und Sichern

A3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

A3.25 Seitenabstand

A3.05 Wahl des Fahrstreifens *

A3.26 Wiedereinordnen

A3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

A3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

A3.27 Verkehrsbeurteilung *

A3.28 Richtiges Anndhem

TEMPOGESTALTUNG

A3.29 Wartepflichterfillung

A3.09 Zu langsam (behindernd)

A3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) *

A3.10 Zu schnell fiir die Situation

A3.31 FuBginger, Radfahrer ¥

A3.11 Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit ¥

A3.32 Blicktechnik

A3.12 Sicherheitsabstande

A3.33 Rasches Verlassen

FAHRST REIFENWECHSEL

EINBIEGEN

A3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

A3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

A3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

A3.35 Einordnen

A3.15 Rechtzeitige Anzeige

A3.36 Blickverhalten

A3.16 Richtige Ausfiihrung

A3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HOHES TEMPO

A3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften

A3.38 Einfahren

A3.18 Verhalten bei besonderen Partnern "

A3.39 Ausfahren

A3.19 Voraussehen der Gefahr

A3.20 Behinderung, Gefahrdung *

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besprochenes markieren)

O WahlderFahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Defensiv-, Taktik,

O Wahl derFahrspur Oko-Fahrstil

0 Wahlvon Tiefen- und

S o O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen

) A s O Vorrangsituationen

Raum fir Bemerkungen:

0 Uberholen, 0 Sonsti
Uberholtwerden onstiges
O FAHRTABBRUCH Grund:
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PRUFUNGSPROTOKOLL  cemssscs 11 abs. 7

Klasse B

Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Prifort:
Vomame: geb.: Fahrzeug: Prifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 ‘ Trocken | Nass ‘ Schnee Eis ‘ Nebel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
Von:
) O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN
Bis: Datum, Unterschrift
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewshiten Themengebiete und Bewertung eintragen) v /L / M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkdl Teil A
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet L | M| | Raumfir Bemerkungen:
Reifen/Rader Lenkung Kontrolleinrichtungen
Bremsanlage Ausreichende Sicht Innenkontrollen
Beleuchtung Flussigkeitsstande Sonstiges
Signal- und Warneinricht. Batterie
B. UBUNGEN IM VERKEHRSFREIEN RAUM (Priifplatz) (min. 3 Ubungen; Ver v /L/ M =in Ordnung/Lei el Gesamtkalkl Teil B
Themengebiet L m | $‘ D25m A
1 Verzdgerung El parkllicke
@
2 Halt TO +) Fahrzeugbrete+20cm ~ S14O™M 7
o2
3 Umkehren
4 Parkliicke
£
5 Garage
6 Slalom Einfahrt
Q %2
7 Tor \ il Halt Umkehren )
C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/M/s = Leicht/Mittel/schwer ) *Mehrfachwertung maglich*
Bezeichnung L5 ‘ M ‘ S Bezeichnung 15 ‘ M ‘ S

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

B3.01 Anfahrsicherheit

B3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

B3.02 Gangwahl

B3.22 Uberholsicht, Behinderung

B3.03 Nebenhandlungen

B3.23 Rechtzeitige Anzeige

B3.04 Abstellen und Sichern

B3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

B3.25 Seitenabstand

B3.05 Wahl des Fahrstreifens *

B3.26 Wiedereinordnen

B3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

B3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

B3.27 Verkehrsh eilung ¥

B3.08 Lenkradfiihrung

B3.28 Richtiges Anndhem

TEMPOGESTALTUNG

B3.29 Wartepflichterfiillung

B3.09 Zu langsam (behindernd)

B3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) *

B3.10 Zu schnell fiir die Situation

B3.31 FuBga , Radfahrer ¥

B3.11 Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit *

B3.32 Blicktechnik

B3.12 Sicherheitsabstande

B3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

B3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

B3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

B3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

B3.35 Einordnen

B3.15 Rechtzeitige Anzeige

B3.36 Blickverhalten

B3.16 Richtige Ausfiihrung

B3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HoHes TEmPo

B3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften

B3.38 Einfahren

B3.18 Verhalten bei besonderen Partnern *

B3.39 Ausfahren

B3.19 Voraussehen der Gefahr

B3.20 Behi Gefahrdung ¥

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besp rochenes markieren)

O WahlderFahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Defensiv-, Taktik,

O Wahl der Fahrspur Bko-Fahretil

0O Wahlvon Tiefen- und

S e aeta O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen

(e A esEe e O Vorrangsituationen

0 Uberholen,

Uberholtwerden OScietiees

Raum fiir Bemerkungen:

O FAHRTABBRUCH Grund:
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PRUFUNGSPROTOKOLL  cemstFscs 11 abs. 7

Klasse C1 / C

Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Priifort:
Vomame: geb.: Fahrzeug: Priifstrecke:
- Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 ‘ ocken) lia= ‘ Schoce e ‘ ebel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
Von:
) O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN
Bis: Datum, Unterschrift
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewhiten Themengebiete und Bewertung eintragen) ¥ / L / M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkiil Teil A |
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet L | M| | Raumfir Bemerkungen:
Reifen/Rader EU-Kontrollgerat Innenkontrollen
Bremsanlage Batterie Kontrolleinrichtungen
AuRenkontrollen Flussigkeitsstande Sonstiges
Lenkung Ausreichende Sicht
B. UBUNGEN IM VERKEHRSFREIEN RAUM (Priifplatz) (es miissen alle Ubungen durchgefiihrt werden) v/ L / M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkdil Teil B
Themengebiet Lwm amo )
T R ckwarts
Zielbremsung o in Garage o
Riickwarts an
Riickwarts seitlich an Rampe I Rampe schieben

Rickwadrts in Garage

o
<

Alw NP

Riickwarts an Rampe

Einfahrt

Hindemis

5 Knappes Vorbeifahren an einem

o Knappes Vorbeifahren
an einem Hindernis

X

Q

\.

40m

£
Ausfahrt Rii ckwairts settlich an Rampe I Ziebremsung
o A 15m to
J

C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/M/s = Leicht/Mittel/Schwer

) *Mehrfachwertung maglich*

Bezeichnung

Bezeichnung

Lim]s

Lim]s

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

C3.01 Anfahrsicherheit

C3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

C3.02 Gangwahl

€3.22 Uberholsicht, Behinderung

C3.03 Nebenhandlungen

C3.23 Rechtzeitige Anzeige

C3.04 Abstellen und Sichern

C3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

C3.25 Seitenabstand

C3.05 Wahl des Fahrstreifens *

C3.26 Wiedereinordnen

C3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

C3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

C3.27 Verkehrsbeurteilung ¥

C3.08 Lenkradfiihrung

C3.28 Richtiges Anndhem

TEMPOGESTALTUNG

C3.29 Wartepflichterfillung

C3.09 Zu langsam (behindernd)

C3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten)

C3.10 Zu schnell fir die Situation

C3.31 FuBga , Radfahrer ¥

€3.11 Uberschreiten der Hchstgeschwindigkeit "

C3.32 Blicktechnik

C3.12 Sicherheitsabstande

C3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

EINBIEGEN

C3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

C3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

C3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

C3.35 Einordnen

C3.15 Rechtzeitige Anzeige

C3.36 Blickverhalten

C3.16 Richtige Ausfiihrung

C3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HOHEes TEmPO

C3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften *

C3.38 Einfahren

C3.18 Verhalten bei b

en Partnern "

C3.39 Ausfahren

C3.19 Voraussehen der Gefahr

C3.20 Behinderung, Gefahrdung *

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besp rochenes markieren)

O Wahl derFahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Wahlder Fahrspur

O Defensiv-, Taktik,
Oko-Fahrstil

O Wahl von Tiefen- und
Seitenabstand

O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen
und AutostraRen

O Vorrangsituationen

0 Uberholen,
Uberholtwerden

O Sonstiges

Raum fir Bemerkungen:

O FAHRTABBRUCH

Grund:
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PRUFUNGSPROTOKOLL  cemt scs 11 abs.7

Klasse C95

Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Priifort:
Vorame: geb.: Fahrzeug: Priifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV'§ 2 Abs. 3 und 4 ‘ Trocken | Nass ‘ Schnee ‘ Eis ‘ Nebel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
\;:" O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN N
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewahiten Themengebiete und Bewertung eintragen) ¥ /L /M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkdl Teil A |
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet L | M| | Raumfir Bemerkungen:
Reifen/Rader EU-Kontrollgerat Innenkontrollen
Bremsanlage Batterie Kontrolleinrichtungen
AuRenkontrollen Fliissigkeitsstande Sonstiges
Lenkung Ausreichende Sicht
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet LM Gesamtkalkil Teil 95
Assistenzsysteme Ladungssicherung GO-Box
Routenkenntnisse Sicherheiteinrichtungen EU-Kontrollgerdt
Dokumente
C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/m/s = Leicht/Mittel/Schwer  * *Mehrfachwertung méglich*
Bezeichnung L ‘ M ‘ S Bezeichnung L ‘ M ‘ S

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

C3.01 Anfahrsicherheit

C3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

C3.02 Gangwahl

€3.22 Uberholsicht, Behinderung

C3.03 Nebenhandlungen

C3.23 Rechtzeitige Anzeige

C3.04 Abstellen und Sichern

C3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

C3.25 Seitenabstand

C3.05 Wahl des Fahrstreifens

C3.26 Wiedereinordnen

C3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

C3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

C3.27 Verkehrsbeurteilung

C3.08 Lenkradfiihrung

C3.28 Richtiges Anndhem

TEMPOGESTALTUNG

C3.29 Wartepflichterfullung

C3.09 Zu langsam (behindernd)

C3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) *

C3.10 Zu schnell fiir die Situation

C3.31 FuBgal , Radfahrer ¥

€3.11 Uberschreiten der Hochstgeschwindigkei

C3.32 Blicktechnik

C3.12 Sicherheitsabstande

C3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

C3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

C3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

C3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

C3.35 Einordnen

C3.15 Rechtzeitige Anzeige

C3.36 Blickverhalten

C3.16 Richtige Ausfithrung

C3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HOHES TEMPO

C3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften *

C3.38 Einfahren

C3.18 Verhalten bei besonderen Partnern *

C3.39 Ausfahren

C3.19 Voraussehen der Gefahr

C3.20 Behinderung, Gefdhrdung *

Vorausschauendes Fahren

Abstellen des Fahrzeuges zum sicheren Be- und Entladen

Fahrzeug- und Ladungsschonendes Fahren

Wagenumsicht

Okonomisches Fahren

Abstellen des Fahrzeuges

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besp rochenes markieren)

O WahlderFahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Wahl der Fahrspur

O Defensiv-, Taktik,
Oko-Fahrstil

0 Wahl von Tiefen- und
Seitenabstand

O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen
und AutostraBen

0O Vorrangsituationen

Raum fiir Bemerkungen:

0 Uberholen, ®3al
Uberholtwerden onstiges
O FAHRTABBRUCH Grund:

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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PRUFUNGSPROTOKOLL  cemt fscs 11 abs.7

Klasse D1 / D

Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Prifort:
Vorame: geb.: Fahrzeug: Priifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 ‘ ockeny bass ‘ Schnee &5 ‘ iehel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
Von:
) O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN
Bis: Datum, Unterschrift

A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewihiten Themengebiete und Bewertung eintragen) v / L/ M = in Ordnung/Leicht/Mittel

Gesamtkalkdl Teil A

Themengebiet LM Themengebiet

L

M

Reifen/Rader EU-Kontrollgerat

Innenkontrollen

Bremsanlage

Batterie und Keilriemen

Kontrolleinrichtungen

AuRenkontrollen Flussigkeitsstande

Sonstiges

Lenkung Ausreichende Sicht

Themengebiet L | M| | Raumfiir Bemerkungen:

B. UBUNGEN IM VERKEHRSFREIEN RAUM (Priifplatz) (es miissen alle Ubungen durchgefiihrt werden) ¥ / L/ M = in Ordnung/Leicht/Mittel

Gesamtkalkdl Teil B

Themengebiet L M (

Zielbremsung

Ruckwarts seitlich an Rampe

> 6m N\

R ckwarts
in Garage

le—wg—>,

Ruckwarts an Garage

Riickwarts an
Rampe schieben

Blw NP

Ruckwarts an Rampe

Einfahrt

© Knappes Vorbeifahren
an einem Hindernis

A

5 Knappes Vorbeifahren an einem
Hindemis

Ausfahrt  Rickwirts seitlich an Rampe /
[) [o)

Ziebremsung

4 15m ¢°

\.

40m

|
=

C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/m/s = Leicht/Mittel/Schwer

U *Mehrfachwertung méglich*

Bezeichnung

Llm]s

Bezeichnung

Lim]s

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBE IFAHREN, UBERHOLEN

C3.01 Anfahrsicherheit

C3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

C3.02 Gangwahl

€3.22 Uberholsicht, Behinderung

C3.03 Nebenhandlungen

C3.23 Rechtzeitige Anzeige

C3.04 Abstellen und Sichern

C3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

C3.25 Seitenabstand

€3.05 Wahl des Fahrstreifens *

C3.26 Wiedereinordnen

C3.06 Spur innerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

C3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

C3.27 Verkehrsbeurteilung *

C3.08 Lenkradfiihrung

C3.28 Richtiges Anndhem

TEMPOGESTALTUNG

C3.29 Wartepflichterfiillung

C3.09 Zu langsam (behindernd)

C3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) ¥

C3.10 Zu schnell fiir die Situation

C3.31 FuBginger, Radfahrer ¥

€3.11 Uberschreiten der Hochst hwindigkeit

C3.32 Blicktechnik

(C3.12 Sicherheitsabstande

C3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

C3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

C3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

C3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

C3.35 Einordnen

C3.15 Rechtzeitige Anzeige

C3.36 Blickverhalten

C3.16 Richtige Ausfiihrung

C3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HOHEs TEmPO

C3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften *

C3.38 Einfahren

C3.18 Verhalten bei b en Partnern "

C3.39 Ausfahren

C3.19 Voraussehen der Gefahr

C3.20 Behinderung, Gefdhrdung *

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besp rochenes markieren)

O Wahlder Fahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Defensiv-, Taktik,

O Wahlder Fahrspur Bko-Fahrstil

O Wahlvon Tiefen- und

Seitenabstand O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen

und AutostraRen 0O Vorrangsituationen

0 Uberholen,

Uberholtwerden O Sonstiges

Raumfir Bemerkungen:

O FAHRTABBRUCH Grund:

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung




PRUFUNGSPROTOKOLL  cemt scs 11 abs.7

Klasse 095

Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Priifort:
Vormame: geb.: Fahrzeug: Priifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV'§ 2 Abs. 3 und 4 ‘ Trocken | Nass ‘ Schnee Eis ‘ Nebel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
\é::" O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN I
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewahiten Themengebiete und Bewertung eintragen) ¥ /L /M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkdl Teil A |
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet Raumfir Bemerkungen:
Reifen/Rader EU-Kontrollgerat Innenkontrollen
Bremsanlage Batterie und Keilriemen Kontrolleinrichtungen
AuBenkontrollen Flussigkeitsstande Sonstiges
Lenkung Ausreichende Sicht
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet Gesamtkalkill Teil 95
Assistenzsysteme Ladungssicherung Go-Box
Ausristungsgegenstande Sicherheiteinrichtungen EU-Kontrollgerdt
Routenkenntnisse Dokumente Wagenbuch
C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/M/s = Leicht/Mittel/Schwer ) *Mehrfachwertung maéglich*
Bezeichnung L ‘ M ‘ S Bezeichnung L ‘ M ‘ S

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

C3.01 Anfahrsicherheit

C3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

C3.02 Gangwahl

€3.22 Uberholsicht, Behinderung

C3.03 Nebenhandlungen

C3.23 Rechtzeitige Anzeige

C3.04 Abstellen und Sichern

C3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

C3.25 Seitenabstand

C3.05 Wahl des Fahrstreifens

C3.26 Wiedereinordnen

C3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

C3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

C3.27 Verkehrsbeurteilung ¥

C3.08 Lenkradfiihrung

C3.28 Richtiges Anndhem

TEMPOGESTALTUNG

C3.29 Wartepflichterfullung

C3.09 Zu langsam (behindernd)

C3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) *

C3.10 Zu schnell firr die Situation

C3.31 FuBgi , Radfahrer

€3.11 Uberschreiten der Hochstgeschwindigkei

C3.32 Blicktechnik

C3.12 Sicherheitsabstande

C3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

C3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

C3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

C3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

C3.35 Einordnen

C3.15 Rechtzeitige Anzeige

C3.36 Blickverhalten

C3.16 Richtige Ausfiihrung

C3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HOHES TEMPO

C3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften *

C3.38 Einfahren

C3.18 Verhalten bei besonderen Partnern *

C3.39 Ausfahren

C3.19 Voraussehen der Gefahr

C3.20 Behinderung, Gefdhrdung *

Vorausschauendes und fahrgastgerechtes
(ruck- u. stossloses) Fahren

Benutzung der Einstiegshilfen

Haltestellen- bzw. Halteplatzausfahrt

Innenraumbeobachtung

Okonomisches Fahren

Zufahren zur Haltestelle bzw. zum Halteplatz

Wagenumsicht

Haltestellenaufenthalt / Ein- und Ausstieg der Fahrgé ste

Abstellen des Fahrzeuges

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besp rochenes markieren)

O WahlderFahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

Raum fiir Bemerkungen:

O Wahlder Fahrspur

O Defensiv-, Taktik,
Oko-Fahrstil

0 Wahl von Tiefen- und
Seitenabstand

O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen
und AutostraBen

0O Vorrangsituationen

0 Uberholen,
Uberholtwerden

O Sonstiges

O FAHRTABBRUCH

Grund:

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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PRUFUNGSPROTOKOLL  cemirrses 11 abs.7 Klasse E
Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Priifort:
Vomame: geb.: Fahrzeug: Prifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV'§ 2 Abs. 3 und 4 ‘ Trocken | Nass ‘ Schnee Eis ‘ Nebel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
Von:
) O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN
Bis: Datum, Unterschrift
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewhiten Themengebiete und Bewertung eintragen) ¥ / L/ M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkdl Teil A
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet L | M| | Raumfir Bemerkungen:
Vorschriften AuRenkontrollen Anhénger an-. abschlieBen
Bremsanlage
B. UBUNGEN IM VERKEHRSFREIEN RAUM (Priifplatz) (es miissen ale Ubungen durchgefiihrt werden) v /L / M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkul Teil B | |
Themengebiet Liom [ D
1 Ruckwartsdurch Tor o
P Ausfahrt
2 Rickwdrtsan Rampe >
Ziebremsun Seitliches Versetzen in Riickwartsfahrt
3 Seitliches Versetzen in (] ¢ ? Rickwrts an @ ¢
Rickwartsfahrt Rickwrts durch Tor_1 oM Pe schieben
infah *) 4m
4 Zielbremsung cEm " é
40m 5
\ J
C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/m/s = Leicht/Mittel/Schwer  * *Mehrfachwertung méglich*
Bezeichnung L[m]s Bezeichnung Lim]s

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

C3.01 Anfahrsicherheit

C3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

C3.02 Gangwahl

C3.22 Uberholsicht, Behinderung

C3.03 Nebenhandlungen

C3.23 Rechtzeitige Anzeige

C3.04 Abstellen und Sichern

C3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

C3.25 Seitenabstand

C3.05 Wahl des Fahrstreifens *

C3.26 Wiedereinordnen

C3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

C3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

€3.27 Verkehrsbeurteilung

C3.08 Lenkradfiihrung

C3.28 Richtiges Annahem

TEMPOGESTALTUNG

C3.29 Wartepflichterfillung

C3.09 Zu langsam (behindernd)

C3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) *

C3.10 Zu schnell fiir die Situation

€3.31 FuBginger, Radfahrer *

€3.11 Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit

C3.32 Blicktechnik

C3.12 Sicherheitsabstande

C3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

C3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

C3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

C3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

C3.35 Einordnen

C3.15 Rechtzeitige Anzeige

C3.36 Blickverhalten

C3.16 Richtige Ausfiihrung

C3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

HOHES TEMPO

C3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften *

C3.38 Einfahren

C3.18 Verhalten bei besonderen Partnern *

C3.39 Ausfahren

C3.19 Voraussehen der Gefahr

C3.20 Behinderung, Gefahrdung

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besprochenes markieren)

O Wahl der Fahr-
geschwindigkeit

O Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Defensiv-, Taktik,

O Wahl der Fahrspur Bko-Fahretil

O Wahl von Tiefen- und

Seitenabstand O Anlauf-Ablauf erkennen

O Fahren auf Autobahnen

U] oSy 0 Vorrangsituationen

Raum fir Bemerkungen:

0 Uberholen, i
Uberholtwerden O Sonstiges
O FAHRTABBRUCH Grund:

Handbuch fiir die praktische

Fahrpriifung




PRUFUNGSPROTOKOLL  cems Fscs 11 abs.7 Klasse F
Aktenzahl: Priifer-Nr.: Dolmetsch:
Nachname: Name: Prifort:
Vomame: geb.: Fahrzeug: Prifstrecke:
Code:
Ausweis-Nr. Automatik: gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 ‘ Trocken | Nass ‘ Schnee Eis ‘ Nebel ‘
Fahrzeit: Priifung Priifer
Von:
) O BESTANDEN | O NICHT BESTANDEN
Bis: Datum, Unterschrift
A. UBERPRUFUNGEN AM FAHRZEUG (die drei gewshiten Themengebiete und Bewertung eintragen) v / L/ M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkl Teil A |
Themengebiet LM Themengebiet LM Themengebiet L | M| | Raumfir Bemerkungen:
Reifen/Rader AuRenkontrollen Flussigkeitsstande
Bremsanlage Lenkung Innenkontrollen
Batterie und Keilriemen
B. UBUNGEN IM VERKEHRSFREIEN RAUM (Priifplatz) (es miissen ale Ubungen durchgefiihrt werden) ¥’ /L / M = in Ordnung/Leicht/Mittel Gesamtkalkul Teil B
{ S % 4m N\

Themengebiet L M

mit Zentralachs-/Starrdeichselanhanger riickwérts in Garage

Zielbremsung

Ankuppeln

1 Anhdnger an Rampe schieben %[
2 Abkuppeln l
3  Slalom

4 Tor

5

6

Ziebremsung
1%

\.

*) Fahz eugbrette +20cm

1

C. FAHREN IM VERKEHR (Fehler eintragen) L/m/s = Leicht/Mi

méglich*

Bezeichnung

Ll m]s

Bezeichnung

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN

C3.01 Anfahrsicherheit

C3.21 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik

C3.02 Gangwahl

(3.22 Uberholsicht, Behinderung

C3.03 Nebenhandlungen

C3.23 Rechtzeitige Anzeige

C3.04 Abstellen und Sichern

C3.24 Beschleunigen

SPURGESTALTUNG (GERADE , KURVE)

C3.25 Seitenabstand

€3.05 Wahl des Fahrstreifens *

C3.26 Wiedereinordnen

C3.06 Spurinnerhalb des Fahrstreifens

BEFAHREN VON QUERSTELLEN

C3.07 Spursicherheit, Blickverhalten

C3.27 Verkehrsbeurteilung

C3.08 Lenkradfiihrung

C3.28 Richtiges Anndhemn

TEMPOGESTALTUNG

C3.29 Wartepflichterfillung

C3.09 Zu langsam (behindernd)

C3.30 Stop, Arm- und Lichtzeichen (anhalten) *

C3.10 Zu schnell fiir die Situation

C3.31 FuBga , Radfahrer

€3.11 Uberschreiten der Hoch hwindigkeit *

C3.32 Blicktechnik

C3.12 Sicherheitsabstande

C3.33 Rasches Verlassen

FAHRSTREIFENWECHSEL

C3.13 Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme

C3.34 Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung

C3.14 Beachtung der Bodenmarkierungen

C3.35 Einordnen

C3.15 Rechtzeitige Anzeige

C3.36 Blickverhalten

C3.16 Richtige Ausfiihrung

C3.37 Fahrspur beim Einbiegen

SONSTIGES VERHALTEN

C3.17 Beachtung der Verkehrsvorschriften

C3.18 Verhalten bei besonderen Partnern ¥

C3.19 Voraussehen der Gefahr

C3.20 Behinderung, Gefdhrdung *

D. BESPRECHUNG VON ERLEBTEN SITUATIONEN (Besprochenes markieren)

O WahlderFahr-
geschwindigkeit

0 Gefahrenstellen
erkennen, Partnerkunde

O Defensiv-, Taktik,

O Wahl der Fahrspur Bko-Fahretil

O Wahl von Tiefen- und

CeironosEng] O Anlauf-Ablauf erkennen

0 Vorrangsituationen

Raum fir Bemerkungen:

0 Uberholen, ]
Uberholtwerden O Sonstiges
O FAHRTABBRUCH Grund:

Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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198 Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung



Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung 199



200 Handbuch fiir die praktische Fahrpriifung
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